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Liebe Leserin, lieber Leser!

Editorial

Wer unter dem Eindruck der jiingsten
Wahlergebnisse in und aufderhalb
Osterreichs den Druck verspiirt, sich in
der Wohnung oder im Fahrradkeller zu
verkriechen und sich - biedermeierlich
- flirderhin nur noch der Innenraum-
Dekoration zuzuwenden oder der
Pflege der eigenen Fahrradsammlung,
dem sei in dieser Stunde mit lauter
Stimme entgegnet: ,Verzage nicht!“

Gerade jetzt ist es wichtig — und
vermutlich wichtiger denn je, rauszu-
gehen, Gleichgesinnte zu treffen und
die verkehrspolitische Arbeit fortzu-
setzen.

»Nix mit
Biedermeier*”

Das Engagement fiir eine men-
schenfreundliche Mobilitdt darf
ndmlich nicht erlahmen, wenn die
Witterung umschlégt. Im Gegenteil -
die Arbeit von Fahrrad-Aktivistinnen
und -Aktivisten wird umso wichtiger,
je lauter die reaktionire Masse ,,Auto-
land, Autoland!* skandiert.

Apropos Wetter: Der Winter zieht
ins Land und mit ihm rutschige Stra-
en und kalte Zehen. In dieser Ausga-
be finden Sie nicht nur Inspiration und
Aufmunterung fiir die dunklen Tage,
sondern auch Uberlebenstipps: Lesen
Sie zum Beispiel den Testbericht von
unserem Autor Ben Stagl zu wasser-
und kilteabweisenden Uberschuhen.
Eingefleischte Allwetterradler*innen
wissen, dass es wenig gibt, was einem

das Radfahren iibler verleiden kann
als frierende Fiif’e. Zum Gliick gibt es
textile Lésungen sowohl fiir sportliche
Radfahrende wie fiir Pendler*innen.
Und Kollege Stagl hat sich ganz genau
angeschaut, welcher Uberschuh fiir
welchen Zweck taugt.

Wer bei jedem Wetter in den Sattel
steigt, braucht allerdings mehr als
Neopren: Der fahrbare Untersatz muss
passen. DRAHTESEL-Autor Mirko
Javurek aus Linz verrit in unserer
How-to-Rubrik, wie man ein altes
Citybike in den perfekten Winter-
Cruiser umbaut.

Fiir alle, die sich gerne im Win-
ter an warme Orte trdumen und ihre
nichste Radreise planen, dem sei der
Bericht von Julian Walkowiak ans
Herz gelegt. Der Boss des Fahrrad-
Shops United in Cycling in der Wiener
Seestadt radelte mit Familie durch den
Stiden Albaniens und kann diese
Destination wirmstens empfehlen.

In diesem Sinn: verzagen Sie nicht!
Schliipfen Sie stattdessen ins warme
Merino-Unterhemd, holen Sie das
Rad aus dem Keller und treffen Sie
freundliche Menschen, die Thnen gut
tun. So lassen sich auch die diisteren
unter den Tagen iiberstehen. Und der
néchste Friihling kommt schon bald.
(Hoffentlich.)

Matthias G. Bernold

ist kein Freund des Winters,
weil ihm das Kleiden in viele
Schichten zu lange dauert
und weil es fiirs Zelten zu
kalt ist. Der Winter hat aber —
meint er — auch gute Aspek-
te: Er endet irgendwann.

Autor*innen in diesem Heft

Ben Stagl

ist einer, der es genau wissen
will: Unser Autor prifte ver-
schiedene Fahrrad-Uberschuhe
und stakste dafiir wadentief
durch schlammige Lacken. Sein
kompromissloses Testergebnis
lesen Sie ab Seite 34.

Isabel Scherer

erforschte in ihrer Masterarbeit
WA Framework for Understan-
ding Winter Cycling Culture” die
Fahrradkultur Oulus. lhre Er-
kenntnisse goss sie — ab Seite
26 ~ in eine auBergewdhnliche
Covergeschichte.

Julian Walkowiak

ist Chef des Fahrradshops
United in Cycling in der Wiener
Seestadt und ein passionier-
ter Rad-Nomade. Mit Familie
radelte er letzten Sommer nach
Albanien und verliebte sich in
Land und Leute. Ab Seite 40.
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Aktive Mobilitdt im
Regierungsprogramm verankern!

Leitartikel

Vor der Nationalratswahl hat die
Radlobby in einem detaillierten Fra-
gebogen an die zur Wahl antretenden
Parteien deren verkehrspolitische
Positionen abgefragt. Den Einzug in
den Nationalrat schafften schliefilich
OVP, SPO, FPO, Griine und NEOS.
Spannend ist, dass zehn Radlobby-
Forderungen jetzt aufgrund der
aktuellen Mandatsverteilung im Par-
lament mehrheitsfihig wiren. Eine
Darstellung der Mafdnahmen finden
Sie im Heft auf Seite 8, die vollstindi-
gen Ergebnisse der Umfrage sind auf
der Radlobby-Website verfiigbar.

Wir kénnen eine eindeutige Ten-
denz zu mehr Fahrradfreundlichkeit
erkennen, fiir vier Mafinahmen haben
sich sogar alle der oben genannten
Parteien ausgesprochen. Konkret:
Uberwachung der Uberholabstinde
durch die Polizei, Nachriistung von
Radstindern an allen Bahnhofen,
kostenlose Radkurse fiir Kinder
sowie steuerliche Beglinstigung fiir
Arbeitgeber*innen, die Fahrradder fiir
ihre Angestellten bereitstellen. Diese
Mafinahmen schitzen wir als mit
iiberschaubaren Kosten umsetzbar
und sie lieRRen sich an die Bevdlkerung
positiv kommunizieren.

Bei den restlichen sechs Mafdnah-
men ist nur jeweils eine Partei dage-
gen. In vier davon die OVP, und zwar
bei Anbindung aller Bahnhofe an das
Radverkehrsnetz, 6sterreichweites
Leihradsystem, Modernisierung der
Fahrradverordnung und gerechtere
Verteilung des Verkehrsraums und
der Ampel-Griinzeiten.

Eine zentrale Voraussetzung flir
einen zeitgemiflen Ausbau der Radin-
frastruktur ist ein dauerhaftes Inves-
titionsniveau. Die aktuelle Regierung
hat mit den klimaaktiv-Bundesmitteln
vorbildlich gezeigt, wie es geht und
hat bundesweit einen Radinfrastruk-
tur-Bauboom ausgeldst; sowohl in
den Stédten als auch im ldndlichen
Bereich.

Die gemeinsam mit Bund und
Liandern erarbeitete Grundlagenstu-
die ,Investitionsbedarf Radverkehr*
ermittelte einen Finanzierungsbedarf
von rund sieben Mrd. €, um die Ziele
des Masterplans Radverkehr zu errei-
chen. Das erfordert Investitionen in
der Hohe von insgesamt 77 € pro Jahr
und Einwohner*in, zehn Jahre lang
auf Bundes-, Landes- und Gemein-
deebene. Dies sollte in der ndchsten
Regierungsperiode erreicht werden.

Zu Redaktionsschluss war die
Regierungsbildung noch im Gange.
Wegen der vielen positiven gesell-
schaftlichen und gesundheitlichen
Effekte empfehlen wir nachdriicklich,
aktive Mobilitdt umfangreich in den
Verhandlungen zum Regierungspro-
gramm zu berticksichtigen.

Andrzej Felczak
Vorsitzender von
Radlobby ARGUS Wien
und Radlobby Osterreich

Umfrage der Radlobby zu

den verkehrspolitischen
Positionen der Parteien hier
zum Nachlesen:
radlobby.at/oesterreich/mehrheit-im-

nationalrat

g

Schenken Sie
ein Drahtesel-Abo!

lhnen geféllt der Drahtesel,
das osterreichische Fahrrad-
magazin? Erfreuen Sie
Freund*innen und Bekannte
(oder sich selbst) mit einem
Jahres-Abo 2025!
drahtesel.or.at/geschenkabo
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Hier kommt das
mobile Messlabor

Messtechnik auf drei Radern: Der ,BikeStar"

ist auf Radwegen unterwegs.

Mit ,BikeStar®, einem unge-
wohnlichen Transportrad,
und unter Einsatz von KI
erfasst das AIT Austrian
Institute of Technology
Mingel und Schidden an der
Fahrrad-Infrastruktur. Wir
sprechen mit Anna Huditz,
der Leiterin der Innovati-
onsabteilung.

DRAHTESEL Kénnen Sie uns
kurz erkldren, wozu sie das
neue Gefiihrt benétigen und
was seine Vorteile sind?

Anna Huditz Wir wollen mit
dem Messrad eine verlissli-
che Planungsgrundlage fiir
Radwege schaffen, indem
wir fehlende Informationen
prizise und auch auf lange-
ren Strecken erfassen. Um
Fahrradinfrastruktur best-
moglich und verkehrssicher
zur Verfligung zu stellen, ist
eine entsprechende Wartung
und Instandhaltung not-
wendig. Mit dem ,,BikeStar*

zeichnen wir den Strafien-
raum, Méngel und Schéden
auf und konnen sie mittels
Kiinstlicher Intelligenz auto-
matisiert klassifizieren.

Wie geht das vor sich?

Das Messrad ist mit hoch-
préziser Sensorik ausgestat-
tet und kann Radinfrastruk-
tur fahrend vermessen. Die
Messwerte werden durch ein
Koppelnavigationssystem
mit genauen Koordinaten
versehen. Fiir die Dokumen-
tation und dreidimensionale
Einmessung kénnen die
Bilder von Spezialkameras
oder das Laserscanning
verwendet werden: So
messen wir unter ande-

rem Breiten der Fahrbahn,
Markierungen und deren
Farbe, Bewuchs, Risse und
Asphaltschédden (z.B. durch
Wurzeln), Unebenheiten,
Verkehrszeichen, Abstinde,
Sichtbeziehungen.

Bitte beschreiben Sie den
Entwicklungsprozess!

Wir entwickeln das Fahrrad
seit 2022, ausgehend von
unserer bereits vorhan-
denen Expertise bei der
Erfassung des Strafdenzu-
stands. Zusétzlich haben wir
Stakeholder befragt, um den
,BikeStar” auf die konkreten
Bediirfnisse und Fragestel-
lungen anzupassen. Basis
des Hochleistungslabors

ist ein dreirddriges Trans-
portrad. Es bietet mehr
Standhaftigkeit, und die drei
Auflagepunkte sind beim
prizisen Messen von Vorteil.
In der Transportbox stecken
Messtechnik und Stromver-
sorgung. Ein Elektromotor
und die automatische Schal-
tung sorgen fiir Fahrkomfort
- das Rad wiegt immerhin
90 Kilogramm.

@ Top

Harmonisiertes Kilometer-
geld fiir Rad und Auto

Mit 1. Janner 2025 werden die
Kilometergeldsétze erstmals
seit 2011 erhéht und betragen
einheitlich 50 Cent fur Pkw,
Motorrad oder Fahrrad, damit
wurde eine Radlobby-Forderung
umgesetzt; der Umstieg auf das
Fahrrad fur betrieblich bedingte
Fahrten wird attraktiver. Das
neue Kilometergeld schafft
eine einheitliche Regelung zur
Erstattung der Kosten, die durch
die Nutzung eines privaten
Fahrzeugs fir dienstliche Zwe-
cke entstehen. Fir Radfahrer
erhoht sich damit das Kilomet-
ergeld von bisher 38 Cent pro
Kilometer um fast ein Drittel.
Zudem wird die Obergrenze fur
dienstlich gefahrene Kilometer
bei Fahrradern von 1.500 auf
3.000 pro Jahr angehoben.

@ Flop

Simplon schlittert

in Insolvenz

Der 1961 als Familienbetrieb
gegriindete Vorarlberger Fahr-
radhersteller Simplon ist insol-
vent. Die Verbindlichkeiten des
Traditionsunternehmens sollen
laut Eigenangaben ca. 44,5
Millionen € betragen. Grund fur
die Schwierigkeiten seien der
intensive Wettbewerb und hoher
Preisdruck im Fahrradgeschaft.

34

Millionen Rad-Kilometer

kamen heuer bei ,Osterreich
radelt’, der gréBten heimischen
Rad-Challenge, zusammen. Mehr
als 43.500 Radfahrer*innen
traten fur 1.260 Betriebe, 720
Gemeinden, 370 Vereine und
150 Bildungseinrichtungen in
die Pedale: Ein Teilnehmen-
denrekord.Die zuriickgelegten
Rad-Kilometer werden in der
,Osterreich radelt*-App aufge-
zeichnet.,

Die Sieger der Aktion wurden im
November im Bundesministerium
fir Klimaschutz ausgezeichnet.
www.radelt.at

Foto: AIT
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Vier Jahre
lang Sperre fiir
Steinitzsteg?

Geht es nach dem Willen
von ASFINAG und Florids-
dorfer Bezirksverwaltung,
dann soll der Steinitzsteg
fiir mindestens vier Jahre
fir FuB- und Radverkehr
gesperrt werden. Grund:
Weil die Nordbriicke von
2028 bis 2031 saniert
wird und eine Richtungs-
fahrbahn daftir gesperrt
werden muss, sollen Auto-
fahrende auf den daneben
verlaufenden Steinitzsteg
ausweichen. Damit wiirde
eine Hauptradwegsverbin-
dung — mit dem Eurovelo
9 verlauft hier sogar eine
européische Hauptroute —
ersatzlos gekappt. Um das
zu verhindern, hat die Rad-
lobby bereits umfassende
Forderungen gestellt.

Blick in die Welt

KAIFENG
»Critical Mass®
zu den Teigtaschen

Wie der Spiegel berichtet, ra-
deln in der zentralchinesischen
Provinz Henan regelmaBig
zehntausende Studierende von
der GroBstadt Zhengzhou ins
etwa 50 Kilometer entfernte
Kaifeng. Grund der néchtlichen
Ausfahrten, die zumeist auf
Leihfahrradern stattfinden:
Sperzielle Teigtaschen, fur die
Kaifeng beriihmt ist.

Weil sich immer mehr Men-
schen diesen Touren anschlos-
sen und die Masse der Radfah-
renden den Kfz-Verkehr immer
wieder zum Erliegen brachte,
richtete die Polizei zeitweise
Kontrollen ein und sperrte die
Fahrradwege auf der Route.
Begonnen hatte alles Mitte Juni,
als vier Studentinnen erstmals
die ,Genuss-Tour* absolvierten,
ihre Fahrt auf Video dokumen-
tierten und das Video auf sozia-
len Netzwerken viral ging.

KIEL
Griine Welle
fiir Radfahrende

Zumindest einige fahrrad-
freundlichere Ampeln gibt es
seit kurzem in Kiel: Wie der
Norddeutsche Rundfunk berich-
tet, erkennen Warmebildkame-
ras an Kreuzungen in der Nahe
der Kieler Universitat, wenn
sich Radfahrende den Ampeln
nahern und bleiben dann langer
grin.

Wir méchten den Radver-
kehr beschleunigen und die
Wartezeiten an den Ampeln
verkirzen®, wird Dan Ma, die
den Sachbereich Verkehrssys-
temmanagement bei der Stadt
Kiel leitet, zitiert. Vorerst gibt es
die Warmebildkameras nur im
Rahmen eines auf zwei Jahre
angesetzten Pilotprojekts auf
einer 500 Meter langen Test-
strecke.

JAPAN
Hartere Strafen
gegen Rad-Siinder

Mit 1. November 2024 hat
das japanische Parlament die
Strafen gegen Radfahrende, die
gegen die StraBenverkehrsord-
nung verstoBen, drastisch ver-
scharft. Wie die Neue Zircher
Zeitung (NZZ) berichtet, drohen
Radfahrenden, die mit dem
Handy hantieren, seither Strafen
von bis zu 100.000 Yen (600
Euro) oder sechs Monaten Haft.
Radfahren unter Alkoholeinfluss
wird mit Geldstrafe von tber
3.000 Euro und Freiheitsstrafe
von bis zu drei Jahren geahn-
det. Fur 115 weitere Vergehen
wie das Ignorieren einer roten
Ampel werden zwischen 5.000
und 12.000 Yen fallig.
Hintergrund der Novelle sei
die Zahl der Verkehrsunfalle, an
denen Fahrrader beteiligt seien:
2023 kam es in Japan zu rund
72.000 Verkehrsunfallen, an
denen Radfahrende beteiligt
waren — was etwa 23 Prozent
aller Verkehrsunfélle entspricht.

SCHWEIZ
Autobahn-Ausbau
wurde abgelehnt

Die Schweizer und Schweizerin-
nen haben in einer Volksabstim-
mung im November mit knapper
Mehrheit den Ausbau von sechs
Autobahnteilstlicken abge-
lehnt. Wie der ORF berichtet,
stimmten knapp 53 Prozent der
Birger und Blrgerinnen gegen
die Projekte. Fir die Projekte
waren rund finf Milliarden Euro
veranschlagt gewesen. Der
Ausbau hatte unter anderem
Abschnitte von Autobahnen bei
Bern, Basel, Schaffhausen und
St. Gallen betroffen — darunter
waren auch drei Tunnelprojekte.

Drahtesel 4/2024 -7
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Mafdnahmen mit
Mehrheit

Die Radlobby hat sich bei den 6sterreichischen Parteien umgehort,
um jene radfreundlichen Mafdnahmen zu ermitteln, auf die sich alle Parteien
einigen konnen. Hier sind die wichtigsten.

BERICHT Valentin Eisendle und Roland Romano

INFOGRAFIK Daniela Bernold
\ | 7/ A
QE@HD ZA Pl (®
7T GO MY

U,,berwachung Kostenlose Radkurse Radstander Steuerliche Begtinstigung
der Uberholabsténde fir Kinder an allen Bahnhofen fur Dienstrader

183

o

Sitze im Nationalrat je Partei Fllizz
Kampagnen J Kilometergeld

zum Uberholabstand

NEOS ovp

142
%1

\4
Die Griinen
126

sPO

183

gesamt
Mehrheit: ab 92 Stimmen

FPO

=
Modernisierung Anbindung aller Bahnhofe Leihradsystem wie Gerechtere Griinzeiten
der Fahrradverordnung ans Radverkehrsnetz in den Niederlanden an Ampeln

Quelle: Radlobby, www.parlament.gv.at/recherchieren/personen/nationalrat/sitzplan



n Osterreich setzt sich die Radlobby

seit Jahren fiir eine fahrradfreundli-

chere Verkehrspolitik ein. Ein zent-

raler Hebel liegt darin, Manahmen
vorzuschlagen, die eine breite parla-
mentarische Mehrheit finden. In einem
detaillierten Fragebogen (,,Stimme fiirs
Rad“) hat die Radlobby vor der Wahl
die Haltung der Parteien zu Sicherheit,
Fahrrad-Mitnahme in Offentlichen
Verkehrsmitteln, rechtlichen Rahmen-
bedingungen sowie Motivation und
Anreizen ermittelt. Folgen die Parteien
ihren in der Umfrage dargelegten Po-
sitionen, dann koénnten folgende Maf3-
nahmen beschlossen werden.

1.
Bewusstsein bilden
zum Uberholabstand

Laut StVO miissen Kfz beim Uber-
holen von Radfahrenden einen Si-
cherheitsabstand von mindestens 1,5
Meter innerorts und zwei Meter au-
fRerorts einhalten. Dieser wird vieler-
orts leider nicht eingehalten. Die Rad-
lobby fordert eine vom Bund initiierte
Informations-Kampagne, um auf den
gesetzlichen Mindest-Uberholabstand
aufmerksam zu machen. Wie die Um-
frage zeigt, ist so eine Bewusstseins-
Kampagne mehrheitsfahig und - wie
das von der Radlobby initiierte Pilot-
projekt ,,Abstandskampagne® (radlob-
by.at/abstand) zeigt - konnen Schilder
und Banner leicht aufgestellt werden.
Dariiber hinaus kénnten Infoschaltun-
gen in 03 wirksam zur Sensibilisierung
beitragen, weil dort Verkehrsfunk-
Meldungen im Radio gesendet werden
und somit Autofahrende diesen Kanal
horen.

2.

Polizeiliche Uberwachung
der Uberholabstéinde

Um die Einhaltung des sicheren
Uberholabstands zu gewihrleisten, ist
die Uberwachung durch die Polizei not-
wendig. Dies setzt voraus, dass geeigne-
te Messgerite entwickelt und verfiigbar
gemacht werden. Wo dies nicht mog-
lich ist, kénnten verstirkte Kontrollen
auf Grundlage ,dienstlicher Wahrneh-
mungen® - besonders auf Freilandstra-
Ren - stattfinden.

3.
Anbindung aller Bahnhofe
an das Radverkehrsnetz

Eine bessere Rad-Anbindung an
Bahnhofe erhoht die Attraktivitit des
Radverkehrs. Insbesondere im ldnd-
lichen Bereich, wo der lokale 6ffentli-
che Verkehr oft schlecht ausgebaut ist.
Diese Investition in die Infrastruktur
ist verhéltnismifig kostengiinstig und
politisch leicht umsetzbar.

4.
Offensive zur Nachriistung
von Radstidndern an Bahnhofen

Die Bereitstellung ausreichender
und sicherer Radabstellplitze an Bahn-
hofen ist eine einfache, aber wirksame
Mafinahme zur Férderung des Radver-
kehrs. Die damit verbundenen Kosten
sind {iberschaubar, wihrend die Maf3-
nahme in der Bevdlkerung bestimmt
sehr positiv aufgenommen wird.

5.

Leihradsystem wie
in den Niederlanden

Ein nationales Leihradsystem, dhn-
lich dem niederldndischen , OV fiets®,
das von der Bahngesellschaft Neder-
landse Spoorwegen betrieben wird,
konnte die Multimodalitit — also die
Kombination von Offis und Fahrrad -
im Land erheblich férdern. Leihridder
an Bahnhofen wiirden nicht nur eine
attraktive Alternative fiir Reisende
bieten und den motorisierten Indivi-
dualverkehr reduzieren - sie sind auch
mehrheitsfihig.

6.
Gerechtere Verteilung von
Verkehrsraum und Griinzeiten

Eine zeitgeméifde Anpassung der
Verkehrsraumverteilung sowie der
Ampelschaltungen zugunsten des Rad-
und Fufdverkehrs ist liberféllig. Derzeit
sind die Griinzeiten fiir den motori-
sierten Verkehr optimiert, wihrend
Radfahrende und Fufdginger*innen be-
nachteiligt werden. Politisch wére die
Umsetzung kiirzerer Umlaufzeiten und
langerer Griinphasen fiir aktive Mobili-
tiat mehrheitsfihig.

@

Politik

7.
Modernisierung
der Fahrradverordnung

Eine Modernisierung der gesetz-
lichen Regelungen fiir Fahrrdder und
-anhinger ist dringend erforderlich.
Fiir eine Anpassung der Bestimmun-
gen, wie von der Radlobby gefordert,
lief3e sich im Nationalrat eine Mehrheit
finden: etwa um den Transport mehre-
rer Kinder oder das Mitfithren hoherer
Lasten zu ermoglichen. Ein entspre-
chender Gesetzesentwurf befindet sich
derzeit bereits in Begutachtung (siehe
Bericht auf Seite 10).

8.
Steuerliche Begiinstigung
bei der Fahrradbereitstellung

Um das Fahrrad als Verkehrsmit-
tel im Arbeitsumfeld zu fordern, bie-
ten sich steuerliche Entlastungen fiir
Arbeitgeber*innen an, die ihren Ange-
stellten Fahrrdder zur Verfligung stel-
len. Das fordert aktive Mobilitdt und
verbessert die Gesundheit der Mitar-
beitenden. Eine Mehrheit an Mandaten
ist vorhanden.

9.
Kostenlose Radkurse fiir Kinder an
Schulen und in Freizeiteinrichtungen

Ebenfalls konsensfihig: Kostenfreie
Radfahrkurse an Schulen und in Frei-
zeiteinrichtungen vermitteln frithzeitig
Verkehrskompetenzen und erhdhen
die Verkehrssicherheit.

10.
Faires Kilometergeld
fiir Fahrrad-Pendler*innen

Derzeit gilt fiir Radfahrende eine Ki-
lometerbegrenzung von 1.500 Kilome-
ter pro Jahr, was eine Benachteiligung
gegeniiber dem motorisierten Verkehr
darstellt. Die Radlobby fordert eine An-
passung dieser Regelung: Kurz vor der
Wahl hat die letzte Regierung bereits
eine Anhebung auf 3.000 km pro Jahr
sowie eine Erhdhung des Kilometergel-
des von 0,38 € auf 0,50 € umgesetzt.

radlobby.at/stimmefuersrad

Drahtesel 4/2024 -9
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Politik

Die &sterreichische Fahrrad-
verordnung (FVO) ergéanzt die
StraBenverkehrsordnung um
detaillierte Bestimmungen zu
Kindertransport, Anhangern und
Ausrlstung. lhre Regelungen
wenden sich gleichermaBen

an den Fahrradhandel und die
Nutzer*innen.

Fahrradverordnung
endlich erneuern

Die Osterreichische Fahrradverordnung ist bereits 23 Jahre alt und in vielen
Punkten modernisierungsbediirftig. Insbesondere beim Transport von
Kindern fehlt es an sachgerechten Regelungen. So ist etwa die gingige
Mitnahme von zwei Kindern auf Longtail-Transportridern laut Verordnung

derzeit nicht zugelassen.

ANALYSE: Philipp Schober

er die heimische Gesetzes-

lage zum Thema Radfah-

ren mit jener in den EU-

Mitgliedsstaaten Belgien,
Dinemark, Deutschland, Frankreich,
Niederlande und Schweden vergleicht,
wird zwei grundsitzliche Unterschie-
de bemerken: Erstens sind die Bestim-
mungen in den verglichenen Léndern
deutlich weniger detailliert und kom-
pliziert. Zweitens erfolgt die Regelung
von Produktverwendungen im Kinder-
und sonstigen Transportbereich weni-
ger Uber Gesetze als liber Produktnor-
men.

Komplexer Kindertransport

Ein gutes Beispiel fiir die Unzuldng-
lichkeiten und Widerspriiche der 6ster-
reichischen Regelung ist der Kinder-
transport: Laut §6 Fahrradverordnung
(FVO) ist die Beférderung von mehr als
einem Kind unzuldssig, wenn diese in
Kindersitzen transportiert werden und
nicht mit Fahrrddern ,in einer Trans-
portkiste®. Bis zum Alter von 8 Jahren
ist aber ein Kindersitz vorgeschrieben.

Dadurch entsprechen Transporte auf
zahlreichen Longtail-Ridern, die mit
der Moglichkeit der Befestigung von
zwei Kindersitzen hintereinander aus-
gestattet sind, nicht der FVO, weil eben
nur ein Kindersitz hinter dem Sattel
zuléssig ist. Bei der Beférderung von
Personen und insbesondere Kindern
weisen alle untersuchten Staaten Rege-
lungen auf, die zum Grofdteil das Alter
heranziehen (im Bereich 5 bis 7 Jahre)
und sich darauf beschrdnken, nicht
mehr Personen zu befordern, als geeig-
nete Sitze vorgesehen oder vorhanden
sind.

In Osterreich ist aber eine Kinder-
sitzpflicht bis 8 Jahre vorgeschrieben -
dabei gibt es fiir ein durchschnittliches
Gewicht dieses Alters kaum zuldssige
Produkte am Markt.

Kinder-Nachziehlésungen

Eine weitere Regelungs-Liicke klafft
bei den sogenannten Nachlaufrddern
und Tandemstangen, die ein Kinder-
fahrrad an ein Erwachsenenfahrrad
koppeln. Sie sind in der derzeitigen FVO



Foto: Vello / Leonardo Ramirez

nicht vorgesehen bzw. laut StVO nicht
zuldssig. Solche Systeme eignen sich
aber besonders fiir Iingere Touren mit
Kindern oder helfen Familien dabei,
Abschnitte ohne getrennten Radweg im
Mischverkehr sicher zu tiberbriicken.

Die zunehmende Vielfalt an Fahr-
zeugen, die rechtlich einem Fahrrad
entsprechen, machen immer grofiere
Ladegewichte durch technische Wei-
terentwicklungen moglich. Auch hier
hinkt die Osterreichische Rechtslage
mit der Beschrinkung auf 250 kg Lade-
gewicht der Zeit hinterher. Deutschland
und Schweden setzen hier auf Eigen-
verantwortung: Die Verkehrssicherheit
des Fahrzeugs soll durch die Ladung
nicht eingeschrdnkt sein und nur Gu-
ter transportiert werden, die so schwer
oder grof$ sind, dass sie am Fahrrad si-
cher manoévriert werden konnen.

Auflaufgebremste Anhdnger

In Osterreich regelt die FVO in § 5,
dass Fahrradanhinger einachsig und
mit einer Radblockiereinrichtung, die
auf beide Rader wirkt, oder einer Fest-

stellbremse auszustatten sind. Damit
sind moderne zweiachsige Anhinger-
modelle, die fiir bis zu 200 kg Bela-
dung konstruiert und auflaufgebremst
sind, von der Benutzung in Osterreich
eigentlich ausgeschlossen, da das Vor-
derrad als zweite Achse gilt. In Frank-
reich, den Niederlanden und Schweden
ist kein hochst zulédssiges Ladegewicht
bei Fahrridern und -anhingern festge-
schrieben.

Bei den zunehmend veralteten Re-
gelungen der FVO besteht dringender
Uberarbeitungsbedarf. Die Gesetzes-
lage sollte von der neuen Bundesregie-
rung weiter der Lebensrealitit ange-
passt werden, in Form einer modernen
und einfachen Gesetzgebung. Diese
wiirde nicht nur die zunehmende Viel-
falt an Fahrzeugen und technische Wei-
terentwicklungen abdecken, sondern
auch nutzerseitig Klarheit und Rechts-
sicherheit schaffen.

Mehrere Kinder auf dem
Longtail-Transportrad. In den
meisten EU-Landern rechtlich
zulassig. In Osterreich besteht
Regelungsbedarf.

Drahtesel 4/2024 - 11



Drahtesel 4/2024 - 12

Infrastruktur

Nach niederlandischem Vorbild

Die Umgestaltung der Wiener Argentinierstrafde als Fahrradstrafde soll im Dezember 2024 abgeschlossen sein.
Der Umbau nach niederlindischem Vorbild ist weitgehend gelungen.

BERICHT: Andrzej Felzcak

ie Argentinierstrafde
Dverbindet das Stadt-

zentrum Wiens mit
dem Hauptbahnhof und
ist zentrales Herzstiick der
Radschnellverbindung Siid.
Sie ist die viertmeistbefah-
rene Radstrecke in Wien. Fiir
eine derart intensive Nut-
zung war der Radweg aus
den 1980er-Jahren langst
viel zu schmal und aufgrund
vieler Quergassen nicht si-
cher. Die Radlobby hat sich
deshalb seit 2015 intensiv
fiir den Umbau zur Fahrrad-
straf}e eingesetzt. Als 2022
die Anrainer*innen bei einer
Abstimmung fiir diese Vari-
ante optierten, waren auch
die politischen Hindernisse
ausgeraumt.

Roter Asphalt

Die Neugestaltung er-
folgt, erstmals in Oster-
reich, als Fahrradstrafie
nach niederldndischem

Vorbild. Roter Asphalt und
grofle Fahrradpiktogramme
signalisieren: Radfahren
ist hier die Hauptverkehrs-
form, das Auto blofy Gast.
Die Fahrbahnbreite ist mit
fiinf Metern so gewihlt, dass
Kfz Radfahrende bei Fahr-

Sieht hiibsch aus: Die neu umgestaltete ArgentinierstraBe in Wien

rad-Gegenverkehr nicht
iberholen kénnen. Hier ist
Fahrrad-Tempo angesagt.
Gegenldufige Einbahnfiih-
rungen des motorisierten
Verkehrs und Pflasterinseln
in den Kurven sorgen fiir
Verkehrsberuhigung  und
mindern die Risiken beim
Ab- und Einbiegen.

Durch die Fiihrung des
Radverkehrs auf der Fahr-
bahn sind die wichtigen

Sichtbeziehungen bei den
Querstrafien verbessert.

Bessere Aufenthaltsqualitat

Griinbeete, Bdume, helle
Pflasterung im Gehbereich
und Wasserspiele wirken
kithlend. Breitere Gehsteige,
eine Fufdgingerzone bei der
St.-Elisabeth-Kirche, eine
Parkerweiterung, Sitz- sowie
Spielgelegenheiten erho-

hen die Aufenthaltsqualitit.
Freilich ist der Durchzugs-
Kfz-Verkehr in einem Teil-
abschnitt immer noch hoch;
Verkehrszdhlungen und de-
ren Auswertung durch die
Radlobby zeigen: Es gibt
noch einige Kfz-Lenkende,
die die Argentinierstrafle als
Schleichweg nutzen. Derlei
sollte durch Einbahnregelun-
gen und Verkehrsfilter unter-
bunden werden.

ﬂ WAS HEISST EIGENTLICH?

Wohnstrafie

Wohnstraf’en werden durch ein gro-
f3es, blaues Schild, das spielende
Menschen, ein Auto und ein Haus
zeigt, gekennzeichnet. Radfahrende
diirfen hier fahren, sogar nebenei-
nander — allerdings nur mit maxi-
mal 10 km/h. Wenn die Wohnstrafde
eine Einbahn ist, darf man dennoch
in beide Richtungen radeln, auch
wenn es nicht extra gekennzeich-
net ist. Kfz diirfen eine Wohnstrafe

nicht durchfahren. Zufahren ist er-
laubt - in Schrittgeschwindigkeit.
Parken diirfen Autos nur an gekenn-
zeichneten Stellen. Kfz wie Radfah-
rende haben beim Verlassen der
Wohnstrafde Nachrang.

Menschen dirfen auf der Fahr-
bahn gehen und sogar spielen. In
der Praxis sind spielende Kinder auf
Wohnstrafen ein seltener Anblick.
Fiir eine wirkungsvolle Verkehrsbe-

ruhigung reicht die Definition als
Wohnstrafle nicht aus, sondern es
braucht eine Straflenumgestaltung,
die eher zum Verweilen als zum
Durchrasen einlidt.

Es kommt auch vor, dass eine
Strafde, die fiir Autos zu schmal zum
Parken ist, zur Wohnstrafle gemacht
wird, um dort am (ehemaligen) Geh-
steig Kfz-Parkplitze zu markieren...
Mario Sedlak

Foto: Andrzej Felczak
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GLOSSAR

Gleis-Schiene

Das Gleis besteht aus den zwei
Schienen. Als tragende
Unterlage werden Schwellen
oder eine feste Tragschicht

aus Beton oder Asphalt verwen-
det. Befestigungselemente hal-
ten die Schienen im fortlaufend
gleichbleibenden Abstand —
der so genannten Spurweite —
zueinander.

Seiten-, Fahr- und Mitteltrog
Bereich zwischen Gehsteig
und Schiene; Bereich zwischen
den beiden Schienen; Bereich
zwischen zwei Gleisen.

Oberbau

Der Oberbau kann offen, ge-
schlossen oder als sogenanntes
Gringleis ausgeflhrt werden.
Grundsatzlich wird zwischen
einem Schotteroberbau (meist
ohne Eindeckung) und einer
,Festen Fahrbahn“ unterschie-
den, auf dem die Gleise liegen.

: a
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in Problem, das viele Radfah-

rende kennen: Eine stark be-

fahrene Strafle mit wechseln-

den Breiten zum rechtsseitigen
Gehsteig oder parkenden Autos, mittig
verlaufende Strafdenbahnschienen und
hohe Geschwindigkeiten von Kfz im
Riicken. Im Haltestellenbereich wird
die Strafe eng, die Randsteinkante der
Haltestelle ragt bis zu 20 Zentimeter
hoch. Um beim Tritt in die Pedale dort
nicht aufzusetzen, wird ein Wechsel
zwischen die Strafenbahnschienen
notwendig: ein riskanter Moment. Die
Reifen eines Fahrrads konnen hier
leicht in den Spalt der Schiene gera-
ten und verkanten. Ein Sturz ist dann
schwer vermeidbar. Tatsichlich wissen
die meisten Radfahrenden, die sich in
grofieren Stiddten bewegen, von Stiir-
zen oder zumindest heiklen Situatio-
nen auf Schienenstrafien zu berichten.
Dabei konnten derlei Gefahrensituatio-
nen vermieden werden — vorausgesetzt
die Verkehrsplanung nimmt darauf
Bedacht und geht das Problem konse-
quent an.

»sBudapester® in Wien

In Wien ist das Finden der richtigen
Fahrlinie zwischen Gleisen, schlecht
verlegten Betonplatten, geparkten Au-
tos und wiederkehrenden Haltestellen
besonders schwierig. Der Grund dafiir:
die Bauweise. Vorgefertigte Betonplat-
ten, sogenannte Budapester, die vom
Kran auf eine Schicht Kies gesetzt wer-
den. Damit gibt es etwa alle 1,5 Meter
eine Querfuge und zusitzlich Liangs-
fugen neben den Schienen. Bei zwei-
gleisiger Ausfiihrung sind bis zu zehn
Spalten zu queren. Eine zuséitzliche
Herausforderung fiir Radfahrende. Im
Lauf der Zeit bewegen sich die lose ver-

Schienen-
stress

Strafdenbahnschienen bedeuten
fiir Radfahrende Gefahr und
Stress. Doch es gibt viele
Moglichkeiten, das Unfallrisiko
zu verringern und Schienenstra-
3en fiir Radfahrende sicherer zu
machen. Ein Uberblick.

legten Platten und gefihrliche Kanten
entstehen - die Folgen: Sturzgefahr
fiir Einspurige, sinkender Fahrkomfort
fiir den Autoverkehr und Lirm fiir die
Anrainer*innen. 75% des Wiener Stra-
Renbahnnetzes sind mit einer Einde-
ckung mit solchen Grofdflichenplatten
ausgefiihrt.

Asphalt statt Betonplatten

Es geht aber auch anders: In der
Klosterneuburger Strafle in Wien-
Brigittenau kam 2017 erstmals das
»Rheinfeder“-System zum Einsatz.
Hier wird der Schienenzwischenraum
mit Asphalt aufgefiillt. Das damals
neue Montagesystem ermoglicht auch
einen anderen Oberbau der Gleise. Fiir
die Stadtgestaltung ergibt sich dadurch
die theoretische Mdoglichkeit, beliebige
Beldge von Asphalt iiber Pflaster bis hin
zu Rasengleis zu verwirklichen. In an-
deren Stidten wie Amsterdam, Briissel,
Miinchen, Diisseldorf/Neuss, Dresden,
Bratislava, Linz und Gmunden wurde
das System schon in vielen Varianten
eingesetzt.

Auch das ,Rheinfeder“-System ist
allerdings nicht die ultimative Univer-
salldsung: Laut Wiener Linien ist As-
phalt in drei Bereichen nicht moglich:
In Gleiskurven und im Weichenbereich
durch erh6hte Belastungen sowie im
Haltestellenbereich, wo durch das hiu-
fige Abbremsen und Anfahren der Stra-
Renbahnen der Verschleify der Gleise
erhoht ist. Fiir den 6fter ndtigen Tausch
der Schienen sind die Betonplatten
aufgrund der besseren Zuginglichkeit
ebenfalls besser geeignet. Auch im
Kreuzungsbereich hat die Asphaltein-
deckung Schwichen: Autos und Lkw
erzeugen Asphaltverdriickungen durch
Brems- und Beschleunigungsvorginge,



Fotos: Andrea Leind|, Philipp Schober

Achtung Gefahr!

Nasse oder vereiste
Schienen sind besonders
rutschig. Radfahrende,
die beim Uberqueren

der Schienen nicht den
richtigen Winkel einhalten,
laufen Gefahr, auf der
glatten Metalloberflache
auszurutschen und zu
stiirzen.

Piktogramme
Sharrow-Piktogramme
zwischen den Schienen
geben Radfahrenden

in beengten Schienen-
straBen Orientierung

und machen andere
Verkehrsteilnehmer*innen
auf Radfahrende
aufmerksam.

Klare Trennung
Griingleis mit hochliegen-
der Vegetationsebene und
verkehrsberuhigte Flachen
fur Radfahrende.

&
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Eindeckung

Wird der Gleiskorper

auch durch andere
Verkehrsteilnehmer:innen ge-
nutzt, wird eine
geschlossene Eindeckung
aus Asphalt, Beton, Pflaster
oder Fertigteilen verwendet.
Bei Gleisabschnitten ohne
externe Benutzung werden
Uberwiegend Schotterober-
bauformen oder Griingleise
angewandt.

Fugenbander

werden zwischen Asphalt und
Schiene geklebt, um Wasser-
eintritt zu verhindern. Durch die
geschlossene Fuge ergibt sich
fir Radfahrende eine ebene
Fahrflache ohne unangenehme
Kanten.

StraBenbahnnetzlédnge
Wien 171 km

Graz 66 km

Linz 30,4 km

Innsbruck 19,5 km
Gmunden 2,3 km

Drahtesel 4/2024 - 15
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Schienensturzgeschichen

Reinhard Klauser

Ich bin vor einiger Zeit mit meinem da-
mals 9-jahrigen Sohn in Wien vom 18.in
den 16. Bezirk geradelt; nachdem keine
sichere Radinfrastruktur in diesem Bereich
vorhanden ist, sind wir in ruhigeren Gassen
gefahren, allerdings auch ein kurzes Stiick
mit StraBenbahnschienen — dort kam mein

Sohn zu Sturz (zum Glick ohne Verletzung).

Wir haben dann im wunderbaren Radmo-
torikpark an der Neuen Donau in Kaiser-
mihlen das Queren von Schienen gelbt.
Seitdem sind wir schienensturzfrei :)

Johann Schneider

In der Lerchenfelder StraBe sind die Schie-
nen relativ alt und mit Betonplatten verse-
hen. Zwischen den Platten sind die Spalten
relativ groB. Ich fuhr rechts der Gleise und
wollte an einer Engstelle mit Parkplatzen,
nachdem mich ein Auto Uberholt hatte, nach
links zwischen die Gleise fahren. Leider
hatte ich nicht gesehen, dass der Auto-
lenker links abbiegen wollte und wahrend
des Uberholens langsamer wurde. Das hat
mich so aus dem Konzept gebracht, dass
ich leicht getaumelt bin und mein Vorderrad

zwischen Schiene und Betonplatte einge-
klemmt wurde. Zum Gliick ist mir bei dem
Sturz nicht viel passiert — aber meine Felge
hatte tiefe Schrammen.

Fortsetzung von Seite 15

deshalb setzen die Wiener Linien hier
weiterhin auf die Ausfithrung in Beton.
In Graz und Innsbruck ist in diesen Be-
reichen auch Asphalt mdglich.

Moglichst bauliche Trennung

Die Planungsrichtlinien RVS Rad-
verkehr empfehlen auf Grund der er-
hoéhten Sturzgefahr im Gleisbereich
grundsitzlich die Trennung von Stra-
Renbahnen und Radfahrenden sowie
den Bau separater Radwege entlang
von Schienenstraflen. In schmalen
Strafden, in denen der Platz fiir baulich
getrennte Radwege fehlt, konnen mar-
kierte Anlagen wie Radfahrstreifen, die
seitlich der Schienen verlaufen, eine si-
chere Alternative bieten.

Gutes Beispiel: In der Grazer Peters-
gasse sind vor kurzem blau markierte
Radfahrstreifen nach diesem Vorbild
angelegt worden. Moglich wurde dies
durch die Freimachung des Kfz-Park-
streifens.

Wenn das Markieren eines Radfahr-
streifens nicht moglich ist, soll - laut
Richtlinien - zwischen dem Verkehrs-
raum der Straflenbahn und dem Fahr-
bahnrand eine Breite von mindestens
1,5 Meter zur Verfiigung stehen. Dies
ermdglicht ein sicheres Uberholen von
Radfahrenden durch die Straflenbahn.
Abstinde von 0,5 bis 1,5 Meter seien zu
vermeiden, da sie unklare Breitenver-

héltnisse hinsichtlich des Uberholens
von Radfahrenden durch die Straf}en-
bahn darstellen, stellt die Richtlinie
klar.Inengen Stadtzentren, wo der Platz
begrenzt ist, muss der Gleisbereich von
den unterschiedlichen Verkehrsteil-
nehmenden gemeinsam genutzt wer-
den. Die Einfiihrung von Tempo-30 in
Schienenstrafien kann die Unfallgefahr
ebenfalls verringern, indem die Ge-
schwindigkeitsunterschiede zwischen
den Verkehrsteilnehmer*innen redu-
ziert werden. Wird die Tempo-30-Be-
grenzung fiir alle mit Ausnahme von
Stralenbahnen verhéngt, ist auch die
Priorisierung des 6ffentlichen Verkehrs
weiterhin sichergestellt.

Sharrows zwischen den Schienen

Besonders bei schmalen Quer-
schnitten ist auf die genaue Ausge-
staltung der Fugen und Ubergénge bei
den Schienen zu achten. Strafien mit
geringem Kfz-Verkehr bieten jedoch
sowohl fiir den Radverkehr als auch fiir
Stralenbahnen eine attraktive Routen-
fihrung. Um die Sicherheit zu erho-
hen, empfiehlt die RVS Radverkehr bei
Mischverkehr mit Strafdenbahnen auch
die Anbringung von Piktogrammen
im Mitteltrog zwischen den Schienen.
Eine in Osterreich noch viel zu selten
genutzte Moglichkeit, um Kfz-Lenken-
de auf Radfahrende hinzuweisen.



An der virtuellen Leine

Auf gemischten Geh- und Radwegen urteilt die Osterreichische Justiz
hiufig zum Nachteil von Radfahrenden. Auch wenn Hunde im Spiel sind.

m 25. Juli 2024 entschied der

Oberste Gerichtshof (OGH)

liber einen Unfall, bei dem

im Juni 2022 ein Mountain-
bikefahrer zu Sturz gekommen war, als
ein freilaufender Hund in sein Vorder-
rad lief.

Der Unfall ereignete sich auf einem
gemischten Geh- und Radweg in Ho-
henems. In der Vorarlberger Stadt gilt
eine Verordnung, wonach es verboten
ist, Hunde frei laufen zu lassen. Der
Radfahrer nidherte mit 10-15 km/h und
rief ,Obacht, ich komme*, worauf der
Hund zur Aufsichtsperson lief und da-
durch - verhdngnisvoller Weise — den
Weg des Radfahrers kreuzte. Die Folge:
Kollision und Sturz des Radfahrers, der
sich dabei verletzte.

Das Hoéchstgericht entschied, dass
die Hundehalterin den Hund nicht
»frei laufen“ gelassen habe, sondern
sich das folgsame Tier an einer ,virtuel-
len Leine” befunden hitte. Auswirkung
fiir den klagenden Radfahrer: kein
Schadenersatz!

Hund gegen Radfahrerin

Die Erlduterungen zu der Verord-
nung in Hohenems erkldren, dass der
Hund nicht unbedingt an einer ,wirk-
lichen® Leine gefiihrt werden muss,
wenn der Hundehalter auf andere Wei-
se sicherstellt, dass der Hund nieman-
den behindert.

Wichtig ist auch, dass die Entschei-
dung ausdriicklich bertiicksichtigt, dass
sich der Unfall auf einem Geh- und
Radweg ereignete: Weil ein Geh- und
Radweg kein Teil der Fahrbahn ist, gilt
§ 68 Abs. 2 der Strafdenverkehrsord-
nung, wonach sich Radfahrende auf
Geh-und Radwegen so zu verhalten ha-
ben, dass Zufuflgehende (samt Hund)
nicht gefahrdet werden.

Daher hitte sich der Radfahrer noch

Information der Radlobby

frither bemerkbar machen miissen, um
ein gefahrloses Zurtiickrufen der Hiin-
din zu ermoglichen. Dazu passend: die
Entscheidung 20b71/23i vom 20. April
2023: In diesem Fall lief eine nicht an-
geleinte und ginzlich unbeaufsichtig-
te Hiindin aus einem Gehoft auf einen
Giliterweg und bellte eine Radfahrerin
an. Letztere wich aus Angst aus und
kam zu Sturz - ohne vorangehenden
physischen Kontakt mit der Hiindin.

Hier sei — begriindete das Gericht
- das Auslenkmanover eine entschuld-
bare Schreckreaktion gewesen, wes-
halb die Radfahrerin kein Mitverschul-
den treffe. Es gelte als erwiesen, dass
die Hiindin nicht ordentlich verwahrt
worden war und auch gutmiitige Tiere
durch ihre ,von Trieben und Instinkten
gelenkten Bewegungen“ Schaden stif-
ten kénnen.

Sturz nach Bremsmanover

Als letztes sei auf Fall 20b38/23m
hingewiesen, in dem am 21. Mirz
2023 zwei Eheleute auf dem
»Rundumadum®-Weg (beim Marchfeld-
kanal) hintereinander radelten. Eine
11-jahrige Fuflgéngerin ging plétzlich
nach links. Die vorausfahrende Gattin
reagierte prompt, bremste und lenkte
aus, ohne dabei zu Sturz zu kommen.
Der dahinter fahrende Mann hingegen
prallte gegen das Hinterrad seiner Gat-
tin, stiirzte und verletzte sich.

Der OGH betont auch hier, dass
Radfahrende auf einem Geh- und Rad-
weg vor dem Passieren durch Abgabe
eines Warnzeichens auf sich aufmerk-
sam machen miissen.

Mit Blick auf den Vertrauensgrund-
satz durfte die 11-Jihrige mangels
Warnzeichens darauf vertrauen, dass
sie gefahrlos nach links gehen kann
und muss fiir den Schaden nicht auf-
kommen.

Als Radlobby-Mitglied gut versichert unterwegs!

Johannes Pepelnik

ist Rechtsanwalt in Wien
und Vertrauensanwalt
der Radlobby
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europaweit, deckt Anwalts-, europaweit, weltweit, bis =

Gerichts- und Sachverstandi- bis EUR 1,5 Mill. EUR 7.200 m
genkosten bis EUR 57.000

Kinder/Jugendliche bis zum 19. Lebensjahr sind Raﬁﬁ,eb‘;‘;,ﬁliltg?e;w
automatisch bei der Rechtsschutzversicherung mitversichert. radlobby.at/mtg Seite 37
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PLUS/MINUS

Verkehrs-Infrastruktur
im Praxistest

QUALITATSKONTROLLE: Andrzej Felczak

NO, Brunn am Gebirge
Fahrrad-Tunnel unter
der Brunner Strafde
eroffnet neue Radrouten

Das Gebiet siidlich von Wien mit
den Gemeinden Brunn am Gebirge,
Maria Enzersdorf und Perchtoldsdorf
hat viele Ziele fiir Radfahrende. Es
gibt jedoch wenig brauchbare Radinf-
rastruktur und durch die Barrierewir-
kung der A23, B12a und anderen hoch-
rangigen Strafien ist ein Durchkommen
iiber Nebenstraflen umstindlich oder
unmdoglich.

Verbessert hat sich die Situation
durch den Bau des 32 Meter langen und
vier Meter breiten Rad- und Fufdweg-
tunnels unter der Brunner Strafde/B12a.
Die Baumafinahme (Kosten: ca. 1,3 Mill.
€) ist ein Vorzeigeprojekt und Offnet
eine ziemlich gute Nord-Siid-Radroute
von Siebenhirten via Kellerberggasse,
Heideweg und Europaring (Tempo-30
bzw. Tempo-40) bis in die Siidstadt
bzw. nach Mddling. Auch der campus21
kann erstmals sicher und komfortabel
mit Fahrrad erreicht werden.

Der Tunnel ermoéglicht weitere
Radinfrastrukturprojekte in der Um-
gebung, wie z.B. eine Ost-West-Verbin-
dung in der Liebermann-Straf’e zum
Radweg Feldstrafde oder zur zukiinfti-
gen S-Bahn-Station Brunn-Europaring.
www.radlobby.org/noe/brunn_am_gebirge-b12a-
tunnel

Fotos: Andrzej Felczak (2), Schahnaz-Isabel Westenberger, Margit Palman, Stephan Bésch-Plepelits, Radlobby Oberésterreich

NO, Purkersdorf

Vorteil fiir Pendelnde:
Wienflussradweg nach
Hochwasser verbessert

Der Wienflussradweg verbindet
Purkersdorf und Wien-Penzing und
wird sowohl von Fahrradpendler*innen
als auch von Freizeitradfahrenden
gerne geniitzt. Auf Héhe Purkersdorf
verlduft er meistens unmittelbar ne-
ben dem Wienfluss. Dort gab es bisher
nur eine geschotterte Oberfliche, die
durch das heurige Hochwasser schwer
beschidigt wurde: Es entstanden tiefe
Furchen und Gatschlécher. Die Wie-
derinstandsetzungsarbeiten erfolgten
rasch und erfreulicherweise wurde die
Forderung der Radlobby Purkersdorf,
die Strecke ganzjahrig befahrbar zu ma-
chen, erfiillt. Ein neuer Asphaltbelag
wurde aufgebracht. Das Regenwasser
rinnt gleich in den Wienfluss ab, es gibt
keinen Versiegelungseffekt.

Ein letzter Abschnitt unmittel-
bar westlich des Christkindlwaldes ist
nicht asphaltiert, das sollte noch nach-
geholt werden, um eine durchgingige,
alltagstaugliche und ganzjdhrig nutz-
bare Radverbindung zu schaffen.

e

00, Auhof bei Linz
Radfeindliche Planung:
Autobahnanschluss
statt Radverbindung

Die A7-Unterfiihrung Koglerweg
wurde bisher von vielen Radfahrenden
als Kkiirzeste direkte Anbindung aus
dem Norden genutzt. Durch Tempo-30
und wenig Kfz-Verkehr war sie sicher
und komfortabel zu befahren.

Trotz Protest der Radlobby Oberos-
terreich hat die Asfinag die Unterfiih-
rung fiir den Bau des A7-Anschlusses
Auhof genutzt. Es werden iiber 8.000
Kfz tiglich prognostiziert und im tiber-
wiegenden Teil gilt Tempo-100. In der
Unterfiihrung werden Radfahrende
trotz Spertlinie iiberholt, Uberholab-
stinde oft nicht eingehalten. Die Stre-
cke wird fiir Radfahrende unattraktiv.
Eine Radumleitung tiber die Rohrbrii-
cke tiiber die A7 endet nordlich des
Briickenkopfes an 17% steilen Zufahr-
ten und statt 780 Meter miissen Rad-
fahrende nun doppelt so weit fahren.
Auf beiden Briickenkdpfen zwingen
90 Grad-Ecken zum Schritttempo. Die
Radlobby Oberdsterreich hat wieder-
holt die Notwendigkeit einer eigenen
Rad-Unterfiihrung dargestellt, die jetzt
nicht mehr moglich ist.
www.radlobby.at/oberoesterreich/neubau-a7-an-
schluss-fussgaengerinnen-und-radverkehr-kommen-
unter-die-raeder

Einfach online
Radbeschwerden abgeben:
radkummerkasten.at
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Infrastruktur

Wien 1., Michaelerplatz
Endlich Vergangenheit:
Holterdiepolter am
Michaelerplatz

Das holprige Michaelerplatz-Kopf-
steinplaster war unter den Radfahren-
den in Wien gefiirchtet. Kommentare
in den sozialen Medien wie ,Selbst
Schrittgeschwindigkeit ist unange-
nehm® oder ,ich hab immer Angst,
dass mir das Rad zerbricht® zeugen
vom lastigen Holterdiepolter. Die Ver-
besserungsvorschldge der Radlobby
haben die zustidndigen Stellen bisher
mit dem Argument ,Denkmalschutz®
abgelehnt. Wenn aber die Verkehrs-
stadtrdatin und der Bezirksvorsteher
sich iber die Gesamtumgestaltung des
Platzes einig sind, geht offensichtlich
vieles und das Projekt wurde gemein-
sam mit dem Denkmalamt konzipiert.

Wegen der Fiaker war auf der Hof-
burgseite eine Fahrspur aus Beton er-
forderlich, auf der Kohlmarktseite kom-
men Pflastersteine. Beides sowohl fiir
Radfahrende als auch fiir Rollstiihle
und Kinderwigen komfortabler. Auf der
Hofburgseite ist eine Begegnungszone.

In Osterreich gibt es viele alte
Ortszentren mit Kopfsteinpflaster, das
das Leben der Radfahrenden unan-
genehm macht. Sie kénnten sich am
Michaelerplatz Inspirationen holen.

Wien 12., 13, 23., Wundtgasse
Erfreulich: Der Ausbau
des Radverkehrsnetzes
im Siidosten Wiens

Am Onlinestadtplan Wien deutlich
zu erkennen: das Radverkehrsnetz im
Slidosten Wiens ist ausbaufédhig. Be-
sonders erfreulich sind daher die Ver-
lingerung des Radweges in der Atzgers-
dorfer Straf’e zwischen Schluckergasse
und Wundtgasse sowie die Einrichtung
eines Einrichtungsradweges in der
Wundtgasse zwischen Emil-Behring-
Weg und Atzgersdorfer Strafle.

Die Wundtgasse hat in Richtung
Atzgersdorfer Strafde eine Steigung von
5%, was das Radtempo verringert und
der Radweg ermoglicht ein entspann-
tes Fahren ohne Autos im Nacken. In
die Gegenrichtung erlaubt das Gefille
eine ziigige Fahrt bergab auf der Strafde
mit erlaubtem Tempo-30. In der Atz-
gersdorfer Strafde verlduft ein 450 Me-
ter langer Einrichtungsradweg bergab
und ein Einrichtungsradweg bzw. Rad-
fahrstreifen bergauf.

Als néichstes wire es sinnvoll, die
Radwegliicken in den {ibrigen Ab-
schnitten der Atzgersdorfer Strafle,
Wundtgasse und Kirschfeldgasse zu
schliefien. Alle Strecken liegen im
Hauptradverkehrsnetz.

Wien 14., 15, Hiitteldorfer StraBBe
Zweirichtungsradweg
zwischen Giirtel und
Johnstrafde

In der Hiitteldorfer Strafde gab
es fiir Radfahrende nur einen Mehr-
zweckstreifen, teilweise neben Senk-
rechtparkern. Eine &dufierst abschre-
ckende Verkehrsorganisation. Jetzt
wurde zwischen Urban-Loritz-Platz
und Johnstrafde ein Zweirichtungsrad-
weg in guter Qualitdt auf der Nordseite
mit einer Breite von rund drei Metern
errichtet, was das Radfahren hier viel
angenehmer und sicherer macht. Vie-
le einmiindende Einbahnen sind fiir
den Radverkehr schon gedffnet. Die
Einbahnen Vogelweideplatz, Holocher-
gasse, Chrobakgasse und Kannegasse
konnten noch gedffnet werden. Eine
Fortfiihrung der Radroute in der Mei-
selstrafde ist in Bau.

Zweirichtungsradwege haben den
Nachteil, dass Ziele auf der anderen
Strafdenseite legal nicht erreichbar
sind, zudem rechnen Kfz-Lenkende
bei Querstrafien nicht mit Radverkehr
aus der gegenldufigen Richtung zur
Fahrbahn, was die Kollisionsgefahr er-
hoht. Daher fordert die Radlobby eine
generelle Abschaffung der Radwegebe-
niitzungspflicht bei Zweirichtungsrad-
wegen, wenn ,in die falsche” Richtung
gefahren werden miisste.

Drahtesel 4/2024 - 19
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WIEN
ORF zu Besuch bei
Reich durch Radeln

Der ARGUS-Shop in der
Frankenberggasse in Wien
1040 ist nicht nur Sitz der

1979 gegriindeten Arbeitsge-
meinschaft umweltfreundlicher
Stadtverkehr und einer exzellen-
ten Fahrrad-Werkstatt, die seit
April von Yusuf ,Yoshi* Timucin
geleitet wird. Im ObergeschoB
des geschichtstrachtigen Lokals
logiert auBerdem seit inzwi-
schen fast 7 Jahren der Wiener
Fahrrad-Podcast ,Reich durch
Radeln" von Klaus Brixler und
Jan Killian. Im Oktober hatten
diese beiden wiederum Besuch
von der ORF-Sendung ,Rund
ums Rad*. Den ORF-Bericht gibt
es hier zum Nachsehen: on.orf.at/
video/14247508/rund-ums-rad

POYSDORF
In Velo Veritas:
Jetzt anmelden!

Die In Velo Veritas, die Radrund-
fahrt auf klassischen Renn-
radern im Weinviertel, findet
am 15. und 16. Juni 2025 in
Poysdorf statt. Anmeldestart
war bereits am 11. Novem-
ber. Friih anmelden lohnt sich
diesmal nicht zuletzt deshalb,
weil die Startaufstellung nach
den Startnummern erfolgt, die
vom Zeitpunkt der Anmeldung
abhangen. Gerade im groBen
Feld der Strecken Uber 70 bzw.
140 Kilometer kdnnte das eine
Motivation sein, sich gleich mal
seinen (frihen) Startplatz zu
sichern. Bis Ende Janner 2025
gilt zudem der EarlyBird-Preis
fur das Nenngeld.

www.inveloveritas.at

KARNTEN

KoloRad: Eine grenzenlose
Partnerschaft fiir das Radfahren

Was mit einer spontanen Teilnahme an einer Critical Mass 2023 in Ljubljana begann,
miindete 2024 in ein grenziiberschreitendes Projekt von Fahrrad-Aktivist*innen.

BERICHT: Daniel Wuttej

ie hat es Ljublja-
na geschafft, die
Innenstadt grof-

rdumig in eine Zone fiir
Fuf3- und Radverkehr zu
verwandeln? Ist das Rad-
wegenetz um die neue Siid-
kérntner Koralmbahn bereit
flir deren Inbetriebnahme
Ende 2025? Und wie schafft
es das sehr professionelle
Radnetzwerk Maribor, eine
derart grof’e Bikekitchen zu
betreiben?

Das sind nur einige der
Themen, die radbegeisterte
Menschen aus Kérnten, der
Steiermark, Maribor und
Ljubljana heuer im Zuge
des Projektes KoloRad er-
Orterten. Die thematischen
Workshops behandelten

Radfahrtrainings fiir Schul-
kinder, Lobby-Arbeit in
lindlichen Regionen oder
die Cross-boarder-Netzwerk-
bildung fiir gute Radinfra-
struktur.

Best Practise-Beispiele

Teil des Programms wa-
ren Radexkursionen, die
durch Maribor, Ljubljana,
durch das obere Save-Tal,
ins Jauntal sowie ins Grenz-
gebiet zwischen Spielfeld
und Bad Radkersburg fiihr-
ten und viele Best Practice-
Beispiele boten. In Maribor
testete man die neue Fuf3-
gdngerzone in der Kirnt-
ner Strafe, die erst kiirzlich
und sehr vorbildlich umge-

Exkursion zur neuen Jauntalbriicke
mit Radweg in Stidkarnten

setzt wurde. In der Region
um Kranjska Gora wurde
die nationale Radroute D1
nach Italien erradelt. In Bad
Radkersburg besuchten die
Teilnehmer*innen vorbild-
lich markierte Fahrradstra-
3en und Begegnungszonen.

Und in Stidkdrnten wur-
de die neue Jauntalbriicke
mit Radweg bestaunt.

Das Ziel des Projektes,
langfristige Partnerschaften
liber die Grenze hinweg auf-
zubauen, ist jedenfalls ge-
lungen. Viele Ideen wurden
geboren und Freundschaf-
ten geschlossen. Weitere ge-
meinsame Projekte und Ak-
tionen folgen mit Sicherheit.
www.radlobby.at/kaernten/kolorad

Fotos: Daniel Wuttej, Peter Provaznik
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Drahteselchen
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RATSELSPASS
Es weihnachtet sehr

Weihnachten naht und Drahteselchen
hat viel zu tun. Wer versteckt sich denn hier?
Wie viele Sterne zahlst du?

Schick uns die Lésung!

Unter allen richtigen Einsendungen verlosen wir dreimal das Buch ,Fahr Rad“. Frage deine Eltern,
ob du mitspielen darfst. Schreib uns die Lésung und deinen Namen per E-Mail an kinder@drahtesel.or.at.
Einsendeschluss ist der 31. Marz 2025. Alle Informationen: drahtesel.or.at/kinder

L

BASTELTIPP
Fahrradketten-Stern

Du brauchst:

® Gereinigte/entolte Fahrradkette
® Basteldraht

® Buntes Band

® Optional: Acrylstifte, Acryllack
® Werkzeug: Kettennieter, Schere

Bitte einen Erwachsenen,

dir zu helfen:

® Fahrradkette mit Kettennieter
auf zehn Glieder kiirzen

® Kette nach Lust und Laune
bemalen

® Kette in eine Sternform legen

und durch die zwei Locher ein —+Tipp
Band fadeln Fragin einer

® Zum Fixieren, Draht durch die Fahrradwerkstatt
funf Zacken fadeln, Draht- nach einer alten
Enden miteinander verdrehen Fahrradkette.

i BUCHTIPP

Das Fahrrad ist eine geniale

: Erfindung. Was Radfahren mit
unserem Kérper und unseren

: Gefiihlen macht, wie es uns

i durch Landschaften oder Stadte
¢ bringt und was ein Fahrrad ist,
hat Ondfej Buddeus in diesem

i umfangreichen Buch iber das

: Fahrrad zusammengestellt.
Aufwéndig illustriert von Jindfich
i Janicek. Ein groBartiges Buch fiir
die ganze Familie.

Ondfej Buddeus &

Jindfich JaniCek

Fahr Rad

Dusseldorf

Karl Rauch Verlag

ISBN 978-3-7920-0386-2
120 Seiten, 25 Euro
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Das Kamerateam des
TV-Salon auf dem Weg
zum Dreh

Uber das Projekt

Das Projekt ,ANTRIEB" der
Initiative KlimaEntLaster mit

Die Radvokat:innen, Factum,

TU Wien, Grazer Energieagentur
sowie dem Transportrad-Handler
Heavy Pedals als Projektpart-
nern erforscht den betrieblichen
Einsatz von Transportradern.
Ausgewahlte Unternehmen

in Wien und Graz erhalten die
Méglichkeit, Transportrader

ein Jahr lang zu nutzen und

im professionellen Einsatz zu
testen. Das Testjahr wird von der
Osterreichischen Forschungs-
forderungsgesellschaft und

vom Klimaschutzministerium
finanziert und ermdglicht.

Details zum Projekt:
klimaentlaster.at

Hier Video Uber die Testbetriebe
auf Youtube ansehen!
youtube/AidDa7_qTtY

Anmerkung: Wo nur ménnliche Form
verwendet wurde, gibt es tatséchlich
nur ménnliche Mitarbeiter.

Und sie bewahren sich...

TEXT: Alec Hager FOTOS: Peter Provaznik

etra Kock ist Gartenbauinge-

nieurin und zertifizierte In-

nenraumbegriinerin. Sie freut

sich, mit dem Transportrad
einen Beitrag zur Reduktion von CO,-
Emissionen leisten zu konnen. ,Ich
komme mit dem Fahrrad schneller
von A nach B. Es ist ein ganz anderes
Gefiihl, Wien so kennenzulernen. Man
sieht dabei, wie toll die Stadt ist!“

Ihr Interesse an Transportrddern
beruht auf der Einschétzung, dass zu-
kiinftig mehr Fufigingerzonen oder
Low Emission Zones in Wien einge-
fiihrt werden, um Lebensqualitit und
Klimaschutz zu verbessern. Schon jetzt
betreut ihr Betrieb grofie Kaufhduser
in der Fuf3gdngerzone in der Mariahil-
ferstrafde. Dafiir ist ihr neues Verkehrs-
mittel ideal: ,Das Transportrad kann
dort gut hinfahren und sicher am Ziel
abgestellt werden. Kleine Sachen fiir
die Pflanzenpflege kdnnen mit diesem
Fahrrad transportiert werden!" Und fiir
lange Pflanzstangen, die zum téglichen
Einsatz geh6ren, wurde eine mafdgefer-
tigte Halterung am Rad geschaffen.

Rauchfangkehrer emissionsfrei
Rauchfangkehrermeister Christian

Habacht aus Wien-Floridsdorf moéchte
in seinem Betrieb Schritt fiir Schritt auf

Transportrdder umsteigen und auch
sein Team dazu motivieren. ,Von den
Mitarbeitern, die das Transportrad niit-
zen, kommt eher positives Feedback,
weil sie dadurch auch in der Arbeitszeit
Sport machen kénnen.“ Das Ladevolu-
men eines kleinen Transportrades wie
- in seinem Fall - einem Urban Arrow
Shorty reiche aus, um das Equipment
fiir einen gingigen Einsatz mitzuneh-
men. Dabei sei es fiir die Kolleg*innen
angenehmer, direkt zum Hauseingang
von Kunden vorfahren zu kénnen und
keine langwierige Parkplatzsuche auf
sich nehmen zu miissen.

Dennoch stelle die kalte Winterzeit
eine Herausforderung dar: ,Das Auto
bietet den Komfort der warmen An-
fahrt und des trockenen Jausenplat-
zes in den Pausen®, erkldrt Habacht:
,Es ist unser Ziel, dass wir in Zukunft
im Betrieb nur noch ein Kraftfahrzeug
fiir unsere zehn Angestellten verwen-
den und die Mehrheit der Fahrten auf
Transportriddern erledigen.”

Begeisterter Radfahrer mit MaB

Fiir Vermessungstechniker Alexan-
der Kukuvec aus Graz stellt das Trans-
portrad eine — wie er sagt - ,gute Ergin-
zung zu den privaten Radfahrten® dar,
»weil ich dadurch auf mehr Trainings-



Sechs Betriebe in Wien und Graz konnen im Rahmen eines Forschungs-
projekts E-Transportrader fiir ein Jahr kostenlos testen und somit alle Vorteile
und Herausforderungen durch alle vier Jahreszeiten erfahren. Wir haben
Stimmen aus den Testbetrieben eingefangen.

kilometer komme®. Er nutzt das Test-
rad hauptsichlich innerhalb der Stadt
Graz - fiir sein Vermessungsstativ hat
er Befestigungsmoglichkeiten auf dem
Deckel der Transportbox montiert.
,Fir kleine Einsétze zur Grenzvermes-
sung mit ein bis zwei Geréten ist das
Rad ideal®, erklart Kukuvec. Bei grofien
Einsétzen, die seine Kollegen zu zweit
in Lieferwigen absolvieren, wird deut-
lich mehr Ausriistung bendtigt, die je-
des Transportradvolumen iiberfordern
wiirde, darunter schweres Werkzeug
wie Spitzhacken und Motorsigen.

~-Mit dem Lastenrad werden wir aber
die Autoeinsitze aufs Geringstmogli-
che reduzieren koénnen®, so Kukuvec:
sDenn 70 bis 80 Prozent der Fahrten
kann man mit dem Rad erledigen.”

Mit Rad ins Fernsehen

,»Es hat uns tiberrascht, wie gut das
funktioniert. Selbst weite Wege in Wien
lassen sich miihelos bewiltigen,” meint
TV-Moderatorin Ronja Schistek von der
TV Salon Filmproduktion in Wien-Wie-
den. Das Transportrad sei eine grofde
Erleichterung im Arbeitsalltag. ,Unsere
Kamerateams sind schneller am Ziel als
mit dem Auto, und wir kénnen niher
ran an die Drehlocations®, ist Produkti-
onsleiter Martin Grabowski begeistert.

Der TV Salon dreht die Beitrige fiir
die wochentliche ORF-Sendung ,Rund
ums Rad® und ist so selbst aufs Cargo-
bike gekommen.

Je linger das Rad seit dem Testbe-
ginn im Juli in Betrieb ist, desto mehr
gehe es in die Unternehmenskultur
liber, wobei Umweltschutz und Fit-
nesseffekt gleichermafien als Motiva-
tion dienen. Aber auch der Fun-Faktor
zahlt: ,Es macht wirklich viel Spaf3, mit
dem Transportrad durch Wien zu dii-
sen®, sind sich Schistek und Grabowski
einig.

Der FuBballmeister im Sattel

In der Merkur Arena ist der amtie-
rende Fuf3ballmeister SK Sturm Graz
zu Hause. Das Facility Management
Team des Stadions in Graz Liebenau
ist beim Transportrad-Test dabei. Mit-
arbeiter Christoph Heritsch ist begeis-
tert: ,Das Transportrad macht mir ultra
viel Spaf}, weil ich schnell von A nach B
komme und mich dabei noch sportlich
betétigen kann!“

Das Rad habe seinen Arbeitsalltag
enorm erleichtert, sagt Heritsch, er
sei jetzt auf manchen Wegen um 50%
schneller. Das Einsatzgebiet ist dabei
das weitlaufige Stadion selbst und Fahr-
ten zur dazugehdrigen Eisarena. Beim

Rauchfangkehrerbetrieb
Habacht aus Wien-Floridsdorf
(Bild oben links)

Das Facility Managment-Team des
Stadion Graz-Liebenau im Einsatz
(oben rechts)

Gartenbauingenieurin
Petra Kéck (links)

Vermessungstechnik Kukuvec
aus Graz (rechts)

Testtag, an dem Christoph und seine
Kollegen aus mehreren Transport-
radmodellen auswihlen konnten, fiel
die Wahl auf ein Longtail-Cargobike
von Yuba. Heritsch: ,Ich wiirde es su-
per finden, wenn wir das Rad als fixen
Bestandteil in der Firma héitten!”

Bikes at Work

Die IT-Firma Tools at Work aus
Wien-Leopoldstadt fiihrt auch Dienst-
leistungen bei Kunden durch, wofiir
Server und Werkzeug transportiert
werden miissen. Dafiir testet das Unter-
nehmen zwei verschiedene Transport-
rad-Typen, einen grof’en Vorderlader
von Riese & Miiller und das kleine Yoo-
nit Pro Bike. Letzteres sei durch seine
Wendigkeit sehr beliebt, berichtet Be-
reichsleiter Lukas Fischer-Miiller. 30%
aller Wege im Auflendienst wiirden
seit Juni dieses Jahres mit den beiden
Transportridern zuriickgelegt und
hitten die entsprechenden Autofahr-
ten ersetzt. ,Wir brauchen keinen Bo-
tendienst mehr und konnen so selbst
nachhaltiger sein und Ressourcen spa-
ren®, bekriftigt Fischer-Miiller.
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HOW TO

Winterfahrrad

Wer bei Schnee und Glétte nicht aufs Fahrrad verzichten will, kann die Anschaffung bzw. den
Umbau eines Rades fiir widrige Bedingungen iiberlegen. Unser Autor zeigt, worauf zu achten ist.

PRAXISTIPP: Mirko Javurek

1. Niedriger Einstieg

Damit wiren wir auch
gleich bei einer guten Voraus-
setzung fiir ein Winterfahr-
rad: Niedriger Einstieg und
etwas niedrigere Sitzposition:
Das erleichtert das Gleich-
gewicht-Halten und ermog-
licht ein schnelles Absteigen,
wenn notwendig.

2. Reifen

Verschiedene Hersteller
bieten spezielle Winterreifen
mit und ohne Spikes an: Ich
habe gute Erfahrungen mit
Schwalbe Winter oder Mara-
thon Winter Plus gemacht.

Die Spikes geben bei
Glatteis sicheren Halt. Vor-
sicht beim Absteigen, man
merkt beim Fahren oft gar
nichts vom Glatteis! Bei un-
ebenem vereisten Schnee,
wie er sich auf befahrenen
und nicht (vollstindig) ge-
rdumten Wegen ausbildet, ist

Gegen Schnee, Eis und
Streusalz geschiitzter
Antrieb durch
Vollkettenschutz und
Nabenschaltung

die Wirkung der Spikes aller-
dings beschrankt. Da ich das
Winterrad sonst nicht ver-
wende, bleiben die Winterrei-
fen permanent drauf und ich
spare mir saisonale Reifen-
wechsel. Einzelne verloren
gegangene Spikes kénnen er-
setzt werden.

3. Lichtanlage

Ein Nabendynamo mit
LED-Lichtern ist fiir mich bei
einem Winterrad besonders
wichtig, weil man gerade im
Winter héufig bei Dunkelheit
unterwegs ist.

Der Nabendynamo kann
auch bei Regen und Schnee
nicht durchrutschen. Im Ge-
gensatz zu Batterie- oder Ak-
kulichtern ist das Dynamo-
Licht immer einsatzbereit,
ohne dass man sich darum
kiimmern muss. In selte-
nen Fillen kann gefrierende
Feuchtigkeit im Nabendyna-

mo die Nabe blockieren. Das
Rad dann mit Gewalt loszu-
brechen, zerstort in der Regel
den Nabendynamo. Daher:
auftauen lassen und das Rad
am besten in einem frostsi-
cheren Raum abstellen.

4, Schaltung/Bremse

Statt der vorhandenen
Kettenschaltung habe ich ein
Hinterrad mit 8-Gang Naben-
schaltung (Shimano-Nexus)
mit Riicktrittbremse einge-
baut.

Die Nabenschaltung ist
namlich viel zuverlissiger bei
Schnee und Eis und weniger
empfindlich fiir Korrosion
durch Streusalz.

Die Riicktrittbremse
funktioniert auch dann ver-
lasslich, wenn Bremsseilziige
klemmen wiirden, weil sie
vereist sind.

Winterreifen mit Spikes
und ein Nabendynamo
gehdren zu einem guten
Winterrad ebenfalls dazu.

5. Kette und
Vollkettenschutz
Streusalz setzt der Kette
sehr zu. Gerade wenn man
das Rad nur gelegentlich ver-
wendet, passiert es schnell,
dass die Kette festrostet. Au-
Rerdem konnen Schnee und
Eis am Ritzel die Kette zum

Durchrutschen bringen.
In Kombination mit der
Nabenschaltung (nur ein

Kettenblatt und Ritzel) bie-
tet sich ein Hebie Vollketten-
schutz an, der die Kette rund-
um schiitzt.

Ideal wire auch ein mo-
derner Zahnriemen wie zum
Beispiel der von Gates, wo
die Zahnréider so konstruiert
sind, dass der Schnee sich
zwischen den Zihnen nicht
ansammeln kann und es
damit zu keinem Durchrut-
schen des Riemens kommen
kann.

Foto: Mirko Javurek
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Vom Zeitungsaustriger
zum Radprofi: Max Bulla

Die Geschichten von Max Bullas
Etappensiegen bei der Tour de
France im Sommer 1931 sind
fixer Bestandteil des Osterreichi-
schen Rad-Erinnerungsalbums.
Doch Bullas Vita ist nicht nur
sein legendérer ,Tag in Gelb®,
Michael Marschik und Rudolf
Mullner rekonstruieren erstmals
detailliert die Lebensgeschichte
des Radprofis im und auBerhalb
des Rennsports: von seinen
Anféngen als radfahrender
Zeitungsjunge bis zu seinen
mutigen Schritten ins Profi-
Lager, Uber seine Fahrrader, die
Erfolge und Rickschlage — auch
Bullas ebenfalls rennfahrende
Frau, Josefine ,Fini“ Sapletan,
die ihre Sportambitionen zu-
rlckstellte und im Schatten des
,Radhelden” agierte, bekommt
ihren Platz.

Omo Lisboa

Marschik, Michael; Miillner, Ru-
dolf: Max Bulla. Radrennfahrer
Wien: Verlag Briider Hollinek, 2024
ISBN 978-3-85119-394-7

188 Seiten, 39 €

/,
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»System Auto“ hinterfragen
und Alternativen aufzeigen

Velostadt wird man, wenn man
es will* — sind die Autor*innen
von ,Velowende" Uiberzeugt, und
zeigen anhand von Beispielen
u.a. aus den Niederlanden, wie
die Verkehrswende gelingen
kann. Dazu braucht es einen
Blick, der das ,System Auto*
hinterfragt und Alternativen
sieht, denn Planung und Politik
geben im Alltag immer noch
dem Auto den Vorrang.

Fakten & Mythen, Tipps und
Argumente liefert dieses Sach-
buch — fur mehr Platz auf den
StraBen und mehr Lebensquali-
tat fur alle.

Omo Lisboa

Rérat, P.; Wyss, U.; Liebi, M.;
Lehmann, C.:

Velowende

Zirich: riffer & rub
Sachbuchverlag, 2024

ISBN 978-3-907351-25-3
315 Seiten, 27,50 €

Anzeigen

o
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gesundes/itzen

Mehr Infos unter www.gesundes-sitzen.at

Kunst im o6ffentlichen
Raum
Niederdsterreich

% 491d
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Kunst Super Natur

Fahrradrastplatz, Angern an der March
Im Rahmen von SUPER NATUR 2024,
Kunst am Iron Curtain Trail
Informationen: koernoe.at

KULTURLAND

Abbildung: Sascha Henken N’EDERéSTERRE’CH
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Die Autorin Isabel Scherer
wahrend einer Radtour
in Oulu im Februar 2024.

Weiterfiihrende Links zu Oulu
— www.youtube.com/
watch?v=sBnvyshlpsE

(NDR Dokumentation tiber Oulu)
— www.youtube.com/
watch?v=s3Sx_OH_wok

(Video zu Radfahren in Oulu)

—+ aaltodoc.aalto.fi/
bitstreams/3284313b-65e0-4e05-
abba-3f1127d7ed37/download
(Masterarbeit ,Understanding Winter
Cycling Culture* Isabel Scherer)

Radeln bei minus
20 Grad? In Oulu
ganz normal

Unsere Autorin widmete ihre Masterarbeit der ,Fahrradhaupt-
stadt des Winters®. Wie kommt es — wollte sie wissen — dass die
Menschen im finnischen Oulu auch bei minus 20 Grad nicht

auf ihr Fahrrad verzichten?

BERICHT: Isabel Scherer ILLUSTRATIONEN: Luli Tolentino

~

Rovaniemi

(]
Kiruna

Oulu
®

FINNLAND

Helsinki

RUSSLAND

or gut zwei Jahren zog es mich
flir mein Studium nach Finn-
land. Obwohl ich in Deutsch-
land das ganze Jahr iiber Rad
fahre und mir Regen und Wind meist
wenig ausgemacht haben, war ich etwas
skeptisch, wie man im Winter bei Mi-
nusgraden und Schnee radfahren sollte.
Das dnderte sich mit meinem Besuch
bei einer Fahrradkonferenz in Oulu.

Oulu, eine Stadt in Nordfinnland
mit rund 200.000 Einwohnern, ist als
die ,Fahrradhauptstadt des Winters“ be-
kannt. Der Radverkehrsanteil im Modal
Split liegt dort im Sommer bei 22% und
selbst im Winter bei 10% (was genauso
hoch ist wie der Anteil im Sommer in
Helsinki). Die Stadt macht ihrem Titel
also alle Ehre.

Infrastruktur als Basis zum Erfolg

Der Besuch in Oulu faszinierte mich
so sehr, dass ich mich dazu entschied,
das Thema ,Fahrradkultur im Winter*
in meiner Masterarbeit zu analysie-
ren. Wiahrend wir im deutschsprachi-
gen Raum den Begriff ,Fahrradwetter®
nutzen, der indirekt impliziert, dass
Radfahren lediglich eine Schon-Wet-
ter-Aktivitdt ist, hat die Stadt Oulu es
geschafft, Menschen selbst bei harten
Wetterbedingungen auf dem Fahrrad zu
halten. Stellt sich die Frage: Wie ist das
moglich?

Wenn man Verkehrsplaner*innen
in Oulu nach den Hauptfaktoren fiir
den Erfolg der Stadt fragt, erhélt man
zundchst zwei klare Antworten: die gut
ausgebaute Radinfrastruktur sowie der
qualitativ hochwertige Winterdienst.

Vor Ort merkt man dann sofort, was
gemeint ist: Die Stadt verfiigt liber ein
Radwegenetz von mehr als 950 Kilome-
ter Lange, das grofitenteils vom Auto-
verkehr getrennt verlauft. An den Kreu-
zungspunkten mit dem motorisierten
Verkehr sorgen mehr als 320 Unterfiih-
rungen dafiir, dass Routen ohne Unter-
brechung verlaufen.

Winterdienst

Das ausgekliigelte Radwegesystem
hat Oulu dem Verkehrsplaner Mau-
ri Myllylda zu verdanken, der in den
1960er-Jahren begann, in der Stadtver-
waltung zu arbeiten. Wéahrend seines
Studiums verbrachte Myllylad ein Aus-
tauschsemester in den USA und sah
dort die negativen Auswirkungen des
Autoverkehrs. Er entschloss sich, Oulu
vor einem dhnlichen Schicksal als ,Au-
tostadt® zu bewahren und setzte sich
fortan fiir den Ausbau des Radverkehrs
in Oulu ein. So entstand die Idee eines
gut befahrbaren Radwegenetzes, abge-
trennt vom motorisierten Verkehr. Mit
Wegen, breit genug, um im Winter von
Traktoren gerdumt zu werden.
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Die Finn*innen sind bekannt fir
ihre zéhe Natur. Allerdings zeigt
uns die Stadt Oulu, dass man
gar nicht ganz so hart im Neh-
men sein muss, um bei minus
20°C in den Sattel zu steigen.

Mauri Myllyla

Oulus ehemaliger Verkehrs-
planer und Pionier der Fahrrad-
kultur in der finnischen Stadt

Oulu verfolgt das Ziel, im Winter
keinen einzigen Radweg sperren zu
miissen. Das bedeutet, alle Radwege
werden durch einen eigenen Winter-
dienst gerdumt, welcher nur fiir das
Radwegenetz zustindig ist.

Das Winterdienstpersonal ist ver-
pflichtet, selbst eine bestimmte Distanz
mit dem Fahrrad auf den Radwegen
zuriickzulegen, um zu erfahren, was
ein gut gerdumter Radweg bedeutet.
Seit ein paar Jahren wurde sogar eine
~Superklasse® fiir den Winterdienst
eingefiihrt: Diese umfasst rund 165 km
der Hauptrouten des Radwegenetzes,
welche rund um die Uhr an 365 Tagen
gereinigt werden. Die Kosten fiir den
Fahrrad-Winterdienst in Oulu belaufen
sich auf ca. 400.000 € pro Jahr - was
im Vergleich mit den Ausgaben ande-
rer finnischer Stidte fiir das Schneeriu-
men nicht signifikant grofier ist.

Und was ist die Geheimzutat?

Die Frage bleibt jedoch: Sind gute
Radwege und Winterdienst alles, was
dafiir notig ist, damit die Menschen
auch im Winter aufsatteln?

Wihrend diese Faktoren zweifels-
ohne zum Erfolg der Fahrradstadt
beitragen, bestitigte mir der aktuelle
Radverkehrsplaner Oulus, Harri Vaar-
ala, dass es noch eine Art ,Geheimzu-
tat® braucht, welche die Planer*innen
selbst nicht ganz greifen kénnen.

Als Beispiel nannte er, dass man
zwar die Infrastruktur und den Win-
terdienst aus Oulu in eine andere Stadt
kopieren koénne und dies sehr wahr-
scheinlich zu einem Anstieg im Rad-
verkehr fiihren wiirde. Allerdings wiir-
de man damit nicht automatisch alle
Bilirger*innen zum Radfahren bewe-
gen, insbesondere nicht im Winter.

Auf der Suche nach der ,,Geheimzu-
tat” lieferte mir Uberraschenderweise
eine Google Bildersuche erste Inspirati-
onen. Wenn man nach ,winter cycling”
oder ,Radfahren im Winter” sucht, er-
scheinen Bilder von sportlichen Rad-
fahrenden, die sich mutig und tapfer
durch das Winterwetter kimpfen — und
meist ménnlich sind.

Gibt man stattdessen ,winter cyc-
ling Oulu® bzw. ,Radfahren im Winter
Oulu® ein, offenbart sich ein ganz an-
deres Bild: Radfahren erscheint hier als
eine alltégliche, gesellige Aktivitit, die
Spafd macht. Man sieht Bilder von Kin-
dern, die gemeinsam zur Schule fahren
oder Freundesgruppen, die sich ge-
meinsam auf dem Fahrrad unterhalten.

Oulu hat es also geschafft, aus der
eher sportlichen und nischigen Winter-
aktivitit etwas Alltigliches und Sozia-
les zu machen, das fiir jeden geeignet
ist — nicht nur fiir diejenigen, die ,fit*
und ,hart im Nehmen® sind. Entschei-
dend ist die Fahrradkultur, sozusa-

gen das ,Bild“ der Radfahrenden einer
Stadt, welches jede Stadt fiir sich prigt.

Bei den weiteren Interviews mit
Expert*innen, Aktivist*innen und
Lokal-Politiker*innen aus Oulu fiel
mir auf, dass es fiir die meisten recht
schwer war, die Fahrradkultur ihrer
eigenen Stadt zu beschreiben - fiir sie
war es doch vollig selbstverstdndlich,
im Winter Fahrrad zu fahren.

Manche erzédhlten sogar, sie hatten
den Begriff ,Winter-Radfahren® erst
vor einigen Jahren zum ersten Mal ge-
hort, da einige internationale Medien
auf Oulu aufmerksam wurden und den
Begriff immer wieder verwendeten. Fiir
die Bevolkerung Oulus ist es schlicht
~-Radfahren“ - das ganze Jahr iiber.

Vorbildwirkung der Stadtverwaltung

Mit jedem weiteren Interview Kris-
tallisierten sich dennoch einige Haupt-
faktoren heraus, die die Fahrradkultur
in Oulu prigen: So bemiiht sich etwa
die Stadtverwaltung um Vorbildwir-

Fotos: Isabel Scherer



kung und stellt ihren Mitarbeitenden
Fahrridder und E-Bikes zur Verfiigung,
die auch im Winter genutzt werden. Ne-
ben sicherer und attraktiver Infrastruk-
tur seien auch die Planungsprinzipien
Oulus transparent und zielgerichtet.

Winter Cycling Masterclass

~Es reicht nicht aus, blof§ Geld zu
investieren®, sagt etwa Harri Vaarala,
~ssondern es muss gezielt geplant und
priorisiert werden®. Ein weiterer Fak-
tor, der sozusagen als Nebeneffekt von
guter Infrastruktur und gutem Winter-
dienst eintritt: ,Die Biirgerinnen und
Biirger begegnen der Stadtplanung und
der Verwaltung mit Vertrauen®, erklart
er. Vertrauensbildend wirke auch, dass
die Stadt aktiv und motivierend kom-
muniziert. Stadtplaner Vaarala stellt
Fragen und Riickmeldungen seitens
der Bevolkerung direkt in die sozialen
Medien.

Statt bei Schneefall allein vor den
Gefahren zu warnen und abzuschre-
cken, wird in Oulu informiert, dass die
Radwege rechtzeitig gerdumt wurden
und man mit gutem Gewissen aufs Rad
steigen kann.

Im Februar dieses Jahres durfte ich
auch endlich selbst erleben, wie sich
das Radfahren bei -20°C Grad anfiihlt.
Als Teil einer ,Winter Cycling Master-
class®, einer Art Bildungsreise, war ich
zusammen mit Vertretern aus Ancho-
rage, Alaska sowie der Schweiz zu Be-
such in Oulu. Bei einer mehrstiindigen
Fahrradtour erkundeten wir das Rad-
wegenetz Oulus und es war beeindru-
ckend, wie vielen Menschen wir un-
terwegs auf dem Fahrrad, zu Fufd oder
sogar auf Ski begegnet sind. Die Tem-
peraturen halten in Oulu also wirklich
niemanden davon ab, draufl)en aktiv
Zu sein.

Und wie lisst es sich nun bei mi-
nus 20°C radeln? Sobald man sich mit
dem Fahrrad in Bewegung hailt, spiirt
man die Kélte kaum. Zudem helfen
zusitzliche Handwirmer in Hand-
schuhen und Schuhwerk. Nur ldngeres
Stillstehen sollte man vermeiden - die
priorisierte Radwegfiihrung in Oulu
kommt einem dabei gliicklicherweise
sehr entgegen. Harri bestétigte uns zu-
dem, dass man als Einheimischer bei
solchen Temperaturen normalerwei-
se keine mehrstiindige Fahrradtour
unternimmt, sondern die alltidglichen
Wege oft weniger als 15 Minuten dau-
ern.

Und ich muss sagen - das Radfah-
ren hatte auch etwas Meditatives. Alle
Gerdusche schienen durch den Schnee
ein bisschen gedimpfter und die wei-
f3e Landschaft war einfach nur bezau-
bernd - wie im Winter-Wonder-Land!

Was wir von Oulu lernen kénnen

Jede Stadt besitzt das Potenzial,
ihre Fahrradkultur aktiv zu gestalten.
Das Beispiel von Oulu zeigt, dass die
von den Gemeinden oft genannten
Argumente, wie z.B. Kosten, Aufwand
oder ,Wir sind einfach keine Fahrrad-
stadt®, nur bedingt Relevanz haben.

5oy
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Der Anspruch liegt nicht darin, Oulus
Ansétze eins zu eins zu Kopieren, da
jede Stadt unterschiedliche Vorausset-
zungen hat. Oulu zeigt aber jedenfalls
auf, wie ,normal“ Radfahren - selbst
unter scheinbar schwierigen Bedin-
gungen — sein kann.

Fazit

Ich kann es jedem nur ans Herz le-
gen, Oulu auch einmal persénlich zu
besuchen, um sich ein eigenes Bild
von der Fahrradhauptstadt des Win-
ters machen zu kénnen. Wem der Weg
bis nach Nordfinnland allerdings zu
weit erscheint, der kann sich online
mit reichlich Artikeln, Videos und Do-
kumentationen zu dem Thema begnii-
gen. Meine Masterarbeit mit dem Titel
»-A Framework for Understanding Win-
ter Cycling Culture” ist zudem online
in der Datenbank der Aalto Universitit
verfiigbar und bietet weitere Einblicke
zum Thema Fahrradkultur.
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ARGUS Fordernde Mitglieder

Fahrradshops

2Rad-Peter Vesecky
2Rad-Fachbetrieb seit 1919
BocklinstraBe 64
1020 Wien
Tel: 01/728 93 11
2rad-pv@gmx.at
2rad-pv.at

®

sl
Sator Bike Shop
Neu- u. Gebrauchtrader,
Reparaturen
BocklinstraBe 104
1020 Wien
Tel: 01/728 91 36
office@sator-bike.at
sator-bike.at

Starbike

Dein Radspezialist
am Praterstern
Bruno-Marek-Allee 11
1020 Wien

Tel: 01/219 85 60
office@starbike.at
starbike.at

SPORTHAUS RIH
Fahrradverkauf und -reparatur
PraterstraBe 48

1020 Wien

Tel:01/214 51 80
sporthausrih@gmx.at
radsport-rih.webnode.at

RADBANDE 1020
Lastenrader, Lastenradservice
Rader und Service fir alle!
ligplatz 2/1

1020 Wien

Tel.. 0664/196 84 84
dietmar@radbande.at
radbande.at

VELETAGE

Salon fur Radkultur
PraterstraBe 13
1020 Wien

Tel: 01/212 49 11
salon@veletage.com
veletage.com

&

veLeTtace

huberista / CHHUBER
bicycles GmbH
Christian Huber
Erdbergstrae 22

1030 Wien

Tel.: 0676/366 09 00
huberista.com

Radlobby ARGUS Shop
Verkauf-Werkstatt
Frankenberggasse 11
1040 Wien

Tel.: 01/505 09 07
shop@argus.or.at
argusshop.org

Stadtradler

Dein Hollandrad-Spezialist
Karlsgasse 16

1040 Wien

Tel.: 0664 /340 15 68
stadtradler.at

Heavy Pedals
Lastenradtransport und
-verkauf OG

Am Hundsturm 1

1050 Wien
Tel:01/353 0 353
info@heavypedals.at
heavypedals.at

Cooperative Fahrrad
Fahrradverkauf

und -werkstatt
Gumpendorfer StraBe 111
1060 Wien

Tel: 01/596 52 56
fahrrad.co.at

Ciclopia

Fahrrad + Werkstatt
Stiegengasse 20
1060 Wien

Tel: 01/586 76 33
ciclopia.at

Radpunkt-Clemens Plasser
von hier aus weiter
Schmalzhofgasse 10

1060 Wien

Tel.: 0660 / 159 33 99
office@radpunkt.at
radpunkt.at

RADPLATZ
Fahrradgeschaft & Werkstatt
KaiserstraBe 106

1070 Wien

Tel:01/961 26 10
info@radplatz.at

radplatz.at

CITYBIKER.AT
Lerchenfelder StraBe 13
1070 Wien

Tel: 01/522 19 02
citybiker.at

IG-Fahrrad Shop

Neu- und Gebrauchtradverkauf
Werkstatte u. Verleih
WestbahnstraBe 28

1070 Wien

Tel: 01/523 561 13
ig-fahrrad.at

Der Bergspezl GmbH

Dein Spezialist fiir Bike,
Outdoor & Service
Stiftgasse 5 -9

1070 Wien

Tel: 01/395 07 70
verkauf.wien7 @bergspezl.at
bergspezl.at

Mistelbiker e.U.
Gerhard Doltl
Florianigasse 54/7
1080 Wien

Tel.. 0680/12 76 183
office@mistelbiker.at
mistelbiker.at

Werkstatt fiir Mikromobilitat
Fahrrad-, E-Bike- und E-Scooter
Service

Lichtentaler Gasse 16-18

1090 Wien

Tel.: 0660/133 31 00
werkstatt@chainge.at
chainge.at

Enzovelo

Ing. Heinz Wipplinger
Spittelauer Lande 11
1090 Wien
Tel:01/310 05 45
enzovelo.at

MOUNTAINBIKER.AT
Stadtbahnbogen 145-150
Wahringer Girtel Ecke
SternwartestraBe

1090 Wien
Tel:01/47071 86
mountainbiker.at

Die Radstation
Verleih-Reparatur-Parken-Shop
Am Hauptbahnhof 1

1100 Wien

Tel.: 01/895 99 09-8800
office@dieradstation.cc
dieradstation.cc

HeckAntrieb GmbH
BIKES + SERVICE
Auhofstr. 205

1130 Wien

Tel. 01/212 1538
shop@heckantrieb.at
heckantrieb.at

VERTICAL 2 Rad Helden
Spezialist fiir einspurige
e-Fahrzeuge

Hadikgasse 192

1140 Wien

Tel.: 01/929 66 90
team@2radhelden.at
2radhelden.at

Radlheim-Fiinfhaus
Léhrgasse 3/2

1150 Wien

Tel.: 0670/650 09 45
radlheim.org

popsykkel — kinder radeln
Fahrrader, Hanger, Sitze,
Werkstatt

Reindorfgasse 9

1150 Wien

Tel.: 01/996 98 53
mail@popsykkel.at
popsykkel.at

au, popsykkel

Radshop.at

Gabor Magyar e.U.
Neubaugirtel 31
1150 Wien

Tel: 01/98 222 39
info@radshop.at
radshop.at

Mechaniker Brunner
samtliche Reparaturen
Degengasse 37

1160 Wien

Tel:01/48b 57 32
reparaturnetzwerk.at/wolfgang-
brunner

Mechaniker BRUNNER

Fahrrader TRAPPL
Fahrradverkauf und Werkstatt
LeystraBe 75

1200 Wien

Tel.: 01/330 06 96
fahrradtrappl.at

RAD & TAT

Verkauf, Reparatur, Service
FultonstraBe 5-11/7/ R1
1210 Wien

Tel.: 0699 /10 69 28 61
radundtatwien.at
technik@radundtatwien.at

NXT CargoBikes
change your ride
KaisermiihlenstraBe 8/1A
1220 Wien

Tel: 0676 / 612 12 20
shop@nxtcargobikes.at
nxtcargobikes.at

2rad-shop GERHARDT GmbH
LangobardenstraBe 19

1220 Wien

Tel: 01 /28251 44
office@2rad-shop.at
2rad-shop.at

Bike+More

Ihr Fahrradstore
Verkauf und Service
Agavenweg 21
1220 Wien

Tel.: 01/734 44 01
office@bikemore.at
bikemore.at

e-Motion e-Bike+Dreirad
Welt Wien

Dein e-Bike Experte in Wien
Lembdéckgasse 53-55
1230 Wien

Tel: 01/997 447 53
emotion-technologies.at
dreirad-zentrum.at

=e-motion=

Wienerwaldbiker.at
Friedrich Michael
Wehrgasse 4

2340 Médling

Tel.: 02236/273 07
wienerwaldbiker.at

Bikeshop Kreuzer
E-Bikes, Road, Dirt, MTB,
Downhill, Trekking
BadnerstraBe 49

2540 Bad Vislau

Tel.: 02252 / 707 16
bikeshop-kreuzer.at

Briickl

Fahrrader und Néhmaschinen
DametzstraBe 5

4020 Linz

Tel. 0732 /777 276
office@brueckl.cc

brueckl.cc

ZUM ROSTIGEN ESEL
Fahrradwerkstatt & Lastenrader
MuseumstraBe 22

4020 Linz

Tel. 0732 /77 49 40
kontakt@rostigeresel.at
rostigeresel.at




Rad & Sport Kiesl Gmbh
Fahrradverkauf und Werkstatt
FreistadterstraBe 297

4040 Linz

Tel.: 0732/750 450
info@radsport-kiesl.at
radsport-kiesl.at

EBMR e-Bike Motorreparatur
Wir reparieren deinen
Antriebsmotor

Brunnengasse 5

4616 Weisskirchen an der Traun
Tel: 0660/113 90 36
info@ebmr.at

ebmr.at

MARS Bikes

Deluxe Lastenrad Shop
DorfstraBe 19

5161 Elixhausen bei Salzburg
Tel.: 0660/549 77 83
office@marsbikes.at
marsbikes.at

CleverCycling

Van Raam Spezialfahrrader
Tel: 0664 7/ 819 35 48
rjordan@3rad.cc

8rad.cc, vanraam.de

VORRADELN
Raum fir Fahrradkultur
Eisengasse 7
6850 Dornbirn

Tel.: 06572/40204
hallo@vorradeln.at
vorradeln.at

Impressum

Reiseausriistung
Steppenwolf

Alles flr unterwegs
Kirchengasse 34

1070 Wien

Tel.: 01/523 40 55
steppenwolf.at

Radabstellanlangen

radparkplatz.at
Fahrradbiigel-Verleih fir Events
Servitengasse 17

1090 Wien

Tel:01/319 19 01
office@dieeventcompany.at
radparkplatz.at

CONNEXURBAN
Fahrradparker/
Uberdachungen
Tel.: 07613 /8895
connexurban.at

ORION Bausysteme GmbH
WaldstraBe 2

D-64584 Biebesheim

Tel.: +49 6258/5552-0
orion-bausysteme.de

ZIEGLER

AuBenanlagen GmbH
BetriebsstraBe 13/Top 23
4844 Regau

Tel.: 07672/958 95
ziegler-metall.at
streetfurniture.at

Rasti GmbH

An der Mihle 21
D-49733 Haren

Tel.: +49 5934/7035-0
rasti.eu

Radverleih

Pedal Power Vienna
rent a bike / city bike tours
BosendorferstraBe 5
1010 Wien

Tel: 01/729 72 34
pedalpower.at

Hochschaubahn
Reparatur+Garage

Prater 113

1020 Wien

Tel./Fax: 01/729 58 88
radverleih-hochschaubahn.com

RADBANDE 1100
Rader fur alle!

Service fir alle Rader!
Emilie-Flége-Weg 4/1
1100 Wien

Tel: 0677/639 486 95
dietmar@radbande.at
radbande.at
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service@argus.or.at
radlobby.at/argus

Die Radstation
Verleih-Reparatur-Parken-Shop
Am Hauptbahnhof 1

1100 Wien

Tel.: 01/895 99 09-8800
office@dieradstation.cc
dieradstation.cc

Fahrrad Aschauer
Verleih, Verkauf, Reparatur
Floridsdorfer Briicke/
Donauinsel (Parkplatz)
1210 Wien

Tel: 01/ 278 86 98
rad-verleih.at

Fahrradbotendienste

Hermes Fahrradbotendienst
Zirkusgasse 36

1020 Wien

Tel: 01/317 68 69

hermes.at

Diverses

Die Radstation
Verleih-Reparatur-Parken-Shop
Am Hauptbahnhof 1

1100 Wien

Tel.: 01/895 99 09-8800
office@dieradstation.cc
dieradstation.cc

Radlobby ARGUS
Wien - Biiro
Lichtenauerg.4/1/1
1020 Wien

Tel. &Mail siehe
ARGUS-Fahrradbiiro
Mo-Fr 10-13 Uhr

Bankverbindung
IBAN
AT82 20111841 6099 1000

Leserbriefe sind herzlich
willkommen, allféllige
Kiirzungen kénnen nicht
ausgeschlossen werden.
Zur Veroffentlichung ist die
Angabe des vollen Namens
und der Postleitzahl
notwendig. Namentlich ge-
kennzeichnete Artikel miis-
sen nicht mit der Meinung
der DRAHTESEL-Redaktion
libereinstimmen.

Der DRAHTESEL ist

das Vereinsmagazin

der Radlobby ARGUS Wien
und wird in Kooperation mit
den Vereinen der Radlobby
Osterreich hergestellt.

CAP-Kindersicherheit GmbH
Radworkshops und Events
Wahringer StraBe 200/2

1180 Wien

Tel: 0699/101 130 44
office@cap-kindersicherheit.info
radworkshop.info

Triebl — Dein Schuhmacher
Reparaturspezialist
GersthoferstraBe 47

1180 Wien

Tel: 01/478 43 44
office@dein-schuhmacher.at
dein-schuhmacher.at

ADAMAH

Der BioHof
Sonnenweg 11
2280 Glinzendorf
Tel.: 02248/22 24
biohof@adamah.at
adamah.at

JobRad Osterreich GmbH

Die Experten firs Firmenfahrrad
Am Belvedere 10, Top 9

1100 Wien

Tel.: 01/934 64 00
info@jobrad-oesterreich.at
at.jobrad.org

Radlobby Osterreich ist
Mitglied des Europdischen
Radfahrverbandes ECF.

Druck

Ferdinand Berger & S6hne
GmbH

Die gesamte Produktion

des DRAHTESEL wird

nach dem Osterreichischen
Umweltzeichen abgewickelt.

Das Osterreichische Umwelt-
zeichen flr Druckerzeugnisse,
UZ 24, UW 686, Ferdinand
Berger & Séhne GmbH
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Produkte & Technik

WIE FAHRRAD-ZEUGS FUNKTIONIERT

Standhafte Gretchenfrage

Ein Seitenstinder am Fahrrad hat prinzipiell nur
eine Funktion — das Fahrrad sicher und optimal
abzustellen und somit vor dem Umfallen zu sichern.
Klingt banal, doch sollte die Wahl des Sténders
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zum Rad und dessen Gebrauch und Einsatz passen. ) —

TECHNIKKOLUMNE: Petra Moser

en Klassischen Mittelbau-

stdnder kennen wir alle: die

Montage erfolgt am Mittelbau,

hinter dem Tretlagergehiu-
se. Frither waren die Stinder meist aus
einem Aluminiumguss und am Klapp-
mechanismus vernietet. Damit die-
ser Stdnder das Rad optimal abstellt,
wurde das Stdnderbein auf die, je nach
Fahrrad, optimale Lange gekiirzt. Mitt-
lerweile gibt es einstellbare Sténder,
die mit einem Drehmechanismus an
das Fahrrad angepasst werden kénnen.
Wenn bei Stidndern, jeglicher Art, eine
Zollgrofle angegeben ist, dann bezieht
sich diese auf die veraltete, aber noch
gebrduchliche Bezeichnung der Lauf-
radgrofle. Durch die flexiblen Einstel-
lungen modernerer Sténder ist die An-
gabe oft in Form einer Range z.B. von
,»26 bis 28 Zoll“ angefiihrt.

Mittel- und Hinterbaustander

Mittelbaustinder sind oft an City-
bikes montiert. Sie bendtigen eine Steg-
platte hinter dem Tretlagergehiuse.
Die meisten Citybikes haben eine sol-
che am Rahmen angeschweifdt. Fehlt
diese, konnen Adapterplatten gingiger
Herstellerfirmen Abhilfe schaffen.

Eine andere Art von Seitenstindern
ist der sogenannte Hinterbaustinder.
Dieser wird montiert, wo Ketten- und
Sattelstrebe aufeinandertreffen. Ent-
weder verfiigt der Rahmen {iiber zwei
Montagebohrungen (18 oder 40 mm
Abstand) an der Kettenstrebe fiir eine
Direktmontage oder er wird mit Hilfe
von Schellen an den zwei Streben mon-
tiert. Hinterbaustdnder haben sich bei
Trekking- und Reiserddern etabliert,
da sich der Stinder bei beladenen
Packtaschen ndher dem Schwerpunkt
befindet als beim Mittelbausténder ist.

Bei Scheibenbremsen ist

die Montage mit Schellen oft

nicht mdglich, weil der Bremssat-

tel im Weg ist. Daher findet sich bei
solchen Riddern oft die erwihnte Boh-
rung an der Kettenstrebe. Bei Réddern
mit Riicktrittbremse ist die Wahl eines
klassischen Mittelbaustdnders sinn-
voller, da die Montage am Hinterbau
durch die Drehmomentstiitze an der
Kettenstrebe fiir eine Montage storend.

Zweibeinstander

Die dritte gingige Art von Stdndern
sind die Zweibeinstinder, die ebenfalls
am Mittelbau hinter dem Tretlagerge-
hiuse montiert werden. Dieser Typ be-
notigt immer eine Gegenplatte (sollte
beim Kauf dabei sein). Auf keinen Fall
den Stinder nur an der Stegplatte ohne
Gegenplatte montieren! Zweibein-
stinder sind bei schwereren E-Bikes,
Longtails, Réddern mit Kindersitz und
Reiserddern klar im Vorteil. Durch den
Spreizwinkel der beiden Stinderbei-
ne sind sie recht stabil, aber auch ver-
gleichsweise schwer: Solide Zweibein-
stdnder kdnnen rund 1,5 Kilo wiegen.

Tipp

Bei der Montage eines Seitenstdn-
ders am Mittelbau hinter dem Tretlager
ist es ratsam, die Schrauben mit Mon-
tagefett zu verbauen. Durch die ausge-
setzte Positionierung ist die Gefahr der
Oxidierung und Korrosion grofs. Wenn
die Schrauben jahrelang nicht gewar-
tet werden, ist die Wahrscheinlichkeit
grof, dass sie sich nicht mehr bewegen
lassen und eine Demontage nicht mehr
ohne weiteres moglich ist.

lllustration: Daniela Bernold
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Fingerheizung
Handschuh-Innovation aus
Osterreich: Faustling und
fingerloser Handschuh in
einem! Der Faustling aus
wind- und wasserabweisen-
dem Softshell-Material mit
warmer Thinsulate Isolierung
kann bei Bedarf weggeklappt
werden. So hat man die
Finger frei — zum Schalten
oder Smartphone-Wischen.
An kalten Tagen: Einen HEAT
Handwérmer in die vorge-
sehene Tasche im Faustling
stecken!

Gesehen online
um 68 €

theheatcompany.com

o

Elegant und wohlfeil

Auf der Suche nach einem
schonen Stadtrad fir wenig
Geld? Das Kona Coco mit
Aluminiumrahmen und
komfortabler 650B-Bereifung
wurde von der Cooperative
Fahrrad in Wien um Schutz-
bleche, Stander, Gepacktrager
und Lichtanlage erganzt. Es
ist in verschiedenen GréBen
und Farben verfugbar.

Gesehen bei
Cooperative Fahrrad
Gumpendorfer Str. 111
1060 Wien

ab 999 €

fahrrad.co.at

Umhang fiir jedes Wetter
Mit Spréssling auf dem Kin-
dersitz im Winter? Das wird
komfortabler mit den Wetter-
schutzumhangen von Bobike:
das Winter Cover Maxi passt
zu groBeren, das Winter Cover
Mini zu kompakteren Sitzen.
Strapazierfahige Materialien,
Thermo-Innenschicht und
Kapuze schiitzen vor Wind
und Wetter.

Gesehen

online und

im Fachhandel
um 59,90 € (Mini)
und 79,90 € (Maxi)

bobike.com

NEU AM MARKT

Das DRAHTESEL
Schaufenster

bikeline Tauern-Radweg
Die Gebirgskette der Hohen
Tauern gab dem Tauern-Rad-
weg seinen Namen, obwohl
der Radweg eigentlich durch
das ebene Tal der Salzach
fihrt. Auf dem 320 Kilometer
langen Weg von den Krimmler
Wasserféllen hinaus ins
Alpenvorland locken Ausbli-
cke auf schneebedeckte
Dreitausender und ausge-
dehnte Auwalder.

Gesehen

im ARGUS-Shop
Frankenbergg. 11
1040 Wien

um 17 €

esterbauer.com

Griffig und weich

Das brandneue SQlab 714
Gravel-Lenkerband passt sich
mit einer groBziigigen Lénge
von 2.600 mm mihelos
verschiedenen Lenkerbreiten
und -starken an. Die griffige
Gummimischung mit Diamant-
struktur sorgt fir Griffigkeit
bei jeder Witterung und
dampft Unebenheiten.

Gesehen
online und

im Fachhandel
um 49,95 €

sg-lab.com

Size matters

Der britische Faltrad-Herstel-
ler Brompton bezeichnet sein
neues Faltrad mit den gréBe-
ren 20 Zoll-Reifen als ielsei-
tigstes Fahrrad der Welt". Eine
neue Geometrie, hydraulische
Scheibenbremsen und Shima-
no 8-Gang-Nabenschaltung
bei der G Line sowie eine
Brompton 4-Gang-Schaltung
bei der Electric G Line bieten
Komfort auf einem neuen
Level, verspricht Brompton.

Gesehen
im Fachhandel
ab 2.849 €

brompton.com

Das Schaufenster ent-
steht in Kooperation mit
Herstellern und Fahrrad-
geschaften.

Drahtesel 4/2024 - 33



Drahtesel 4/2024 - 34

Trockenen Fufdes durch

den Winter

Kalte Zehen und nasse Fiifde sind gewissermafien die
Achillesferse der Ganzjahres-Radelnden. Hochste Zeit

also fiir den groen Uberschuhe Test.

TEST: Ben Stagl

enn das Licht weniger
und das Wasser mehr
wird, ist es an der Zeit, das

Winter-Equipment auszupacken.
Ein essenzieller Bestandteil fiir ge-
wappnete Radfahrende ist ein Paar
Uberschuhe. Niemand zweifelt an
deren grundséitzlicher Wirksamkeit
- jedoch gehen die Meinungen dar-
iber auseinander, mit welchen Ma-
terialien, Formen und Verschliissen
sie ihre Funktion am besten erfiillen.
Um einen Uberblick zu verschaffen,
haben wir uns sechs verschiedene
Modelle genau angesehen.

Kernaufgabe der Uberschuhe ist
es, den Eintritt von Wasser in den
Schuh zu verhindern. Sitzt der Uber-
schuh zu locker, gelingt das meist
nicht so gut. Sitzt er zu fest, gelingt
es nur unter groflem Kraftaufwand
oder vielleicht gar nicht, den Uber-
schuh anzulegen.

Wihrend sich Modelle aus Neo-
pren ausdehnen und somit mehr
Passtoleranz bieten, ohne Falten zu
schlagen, sind die Modelle aus nor-
malem ,Regenjackenmaterial® oft
mit Klettverschluss oder Kordel aus-
gestattet.

Wichtigste Frage vor dem Kauf:
Welche Schuhe ziehe ich zum Rad-
fahren an? Soll der Uberschuh sch-
male Klick-Schuhe abdecken oder
iber den Trekking Schuh passen?
Ein Besuch im Fachhandel ist rat-
sam, da sie oft mehrere Grofien ab-
decken und damit auch mal grofier
oder kleiner ausfallen als gedacht.

Tester Ben Stagl tragt
SchuhgréBe 44

Shimano Dual H20

Sichtbar, stabil und saueng

Warme*

00000

Dichtheit
00000

Gewicht und PackmaB

00000
140g

Dauer zum An/ Ausziehen

@0000

Preis
4495 €

bike.shimano.com

Der Dual H,0 von Shima-
no gehort mit der anliegen-
den Passform definitiv zu
den sportlicheren Modellen.
Wenn er jedoch passt, dann
erfiillt er seine Aufgabe wie
wenige andere: Die wasser-
dichte &ufdere Schicht haélt
langfristig trocken, Fleece
auf der Innenseite kuschelig
warm. Doppelte Ndhte und
eine steife Zehenkappe sor-
gen fiir Haltbarkeit. Einzi-
ges Manko: Der Zipp auf der
Riickseite tendiert dazu, auf
die Achillessehne zu dri-

cken: das kann unangenehm
sein. Beim Anziehen gilt
auflerdem: Zuerst der Uber-
schuh ans Bein, dann erst
den Fahrrad-Schuh an den
Fufi.

Fotos: Hersteller, Ben Stag|
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Punktewertung* (1-5):

Warme (sehr kalt=1, sehr warm=b)
Dichtheit (undicht=1, total dicht=5)
Gewicht und PackmaB (groB/schwer=1,
klein/leicht=5)

Dauer zum An/Ausziehen

(lange Dauer=1, kurze Dauer=>5)

VAUDE Capital Plus

Passt fiir kleine und grofde Schuhe

Anstatt des blichen
Zipps hat sich Vaude dafiir
entschieden, die Riickseite
des Capital Plus Uberschuhs
mit einem Klettverschluss
zu schlieféen. Das bedeutet:
der Schuh ist schnell an- und
noch schneller ausgezogen.
Allerdings nur solange, bis
der Klettverschluss verdreckt
und nicht mehr zusammen-
hélt. Wenig schéne Erfahrung
bei Regen... Mit der grofdzii-
gigen Form hat der Vaude
Schuh freilich den vielsei-
tigsten Einsatzbereich, der
Vaude mittels Klett und Kor-
del am Knochel leicht an un-

terschiedliche Schuhgréflen
und -typen angepasst werden
kann. Eine grofie Falte am
Rist, wo sich die Nésse sam-
melt, kann sich als Schwach-
stelle erweisen, wenn das Ma-
terial undicht wird.

Warme

Dichtheit
00000

Gewicht und PackmaB
[ JoJeJeJe
190g

Dauer zum An/ Ausziehen
00000

Preis
65 €

vaude.com
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CONTEC Red Line Heat DLX
Wie ein feuchter Socken

Beim ersten Anblick wirkt
es so, als hitte sich Contec in
der Grofle verkalkuliert — so
winzig scheint der Red Line
Heat DLX Uberschuh. Die
Bedenken verschwinden je-
doch beim ersten Anprobie-
ren, da sich das Neopren gut
dehnt und den Schuh wie
ein Socken umschliefdt. Die
Kehrseite ist, dass der Schuh
frither Wasser durchlésst.

Mit Kkalten Fifien hat
man, dank der wéirmeiso-
lierenden Eigenschaft von
Neopren, dennoch nicht zu
rechnen. Leider reibt auch
hier der Zipp an der Achilles-
sehne.

Warme

00000

Dichtheit
00000

Gewicht und PackmaB
00000
140g

Dauer zum An/ Ausziehen

[ X JoJeJe)

*Achtung!

Die Punkte sind
nicht alle wertend,
sondern
beschreiben auch
Eigenschaften

Preis
49,95,- €

contec-parts.com
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Warme

@0000

Dichtheit
00000

Gewicht und PackmaB

LOFFLER GTX Active

Bitte nicht absteigen!

Sechs Paar Uberschuhe
liegen auf dem Tisch, instink-
tiv geht der erste Griff zu Loff-
ler. Warum? Saubere Verar-
beitung sticht heraus. Neben
liberragender Fertigungsqua-
litdt — wohlgemerkt made in

als auch MTB-Schuhwerk.
Achtung! Die Unterseite der
Uberschuhe umschlingt bei-
nahe die Schuhsohle und
macht ihn damit ungeeignet,
um Strecken zu Fufd zuriick-
zulegen. Noch ein Nachteil:
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OO O®O®® Austria - ist der Loffler GTX Weniger Gewicht heif}t auch
100g ACTIVE sehr leicht und ein- weniger Langlebigkeit.
fach mitzunehmen. Wer im
Dauer zum An/Ausziehen Winter auf keine wirmende
@®®®®O Schicht angewiesen ist, wird
im Alltagseinsatz mit dem
Preis Loffler gliicklich. Passen tut
9999 € er sowohl tiber Trekking-
loeffler.at
GOREWEAR GORE-TEX
Der diinnste im Test
Warme Der GOREWEAR GO- kimpfen bzw. lisst hier teils
®OOOO RE-TEX Uberschuh zeigt, Wasser durch. Einen Klett-
dass eine hohe Wassersdu- verschluss am Kndchel wie
Dichtheit le hilfreich ist, einen guten bei den Vaude gibt es hier
®@0®O®00O Uberschuh jedoch nicht Ileider nicht, wodurch er vie-

Gewicht und PackmaB

00000
110g

Dauer zum An/ Ausziehen

00000

Preis
89,95 €

gorewear.com

ausmacht. Der Stoff dhnelt
dem einer diinnen Windja-
cke und dehnt sich kaum. In
Kombination mit dem weiten
Schnitt und einem Klettver-
schluss auf der Riickseite ist
er bei jedem Schuh schnell
libergezogen, hat jedoch auf
Dauer auch mit Dreck zu

le Falten schlégt. Dafiir ist er
ohne Isolationsschicht nicht
nur leicht, sondern auch fiir
wirmere Fahrten geeignet.

Warme

Dichtheit
00000

Gewicht und PackmaB

®@000O0
180g

Dauer zum An/ Ausziehen

00000

Preis
37,99 €
bbbcycling.com

BBB HardWear BWS-04

Mit Warmfufd-Garantie

Gewissermafien eine Ga-
rantie fiir warme Fiifse bietet
der BBB Hardwear. Bei Tem-
peraturen liber 5 Grad kdonnte
das fiir so manchen allerdings
h unangenehm werden. Wen
normalerweise Kkalte Zehen
plagen, der wird sich aber
freuen. Und obwohl es der
preiswerteste Uberschuh im
Test ist, wirkt er ausgespro-
chen robust und erstaunlich

dicht. Das dicke Neopren ist
grofzligig geschnitten und
lasst sich dank guter Dehn-
barkeit leicht {iberziehen.
Zipp reibt hier keiner.

Fotos: Hersteller



Radfahren stiarken!

Werden Sie Mitglied der Radlobby
und nutzen Sie die Vorteile

Die Radlobby-Vereine vertreten iiber 10.000 Mitglieder in ganz Osterreich.
Mitglieder konnen auf viele Vorteile zihlen - vom Versicherungspaket
tiber Einkaufsrabatte bis zum DRAHTESEL-Abo

Versicherungspaket

Dreifach-Schutz: Rechtsschutz-

Versicherung fiir Anwalts-
und Gerichtskosten; Unfall-
und Haftpflichtversicherung.

DRAHTESEL-Abo

Der DRAHTESEL,

das Osterreichische Fahrrad-
magazin, kommt direkt zu
Ihnen ins Haus!

(£
i

Einzel-Mitgliedschaft

Alle Mitgliedervorteile um
EUR 58,- pro Jahr

80/, &

Radlobby-Rabatt

Glnstiger einkaufen im
ausgesuchten Radhandel
in ganz Osterreich.

radlobby.at/radhandel

=
N

Studierende

ErmaBigte Mitgliedschaft
EUR 38,- pro Jahr fir
Studierende bis 26 sowie
far alle unter 19 Jahren

Interessensvertretung

Die Radlobby tritt fir die
Interessen der Alltags-
Radfahrenden in ganz
Osterreich ein.

Haushalts-Mitgliedschaft

Fir Familien, WGs und Lebens-
gemeinschaften: Pro Jahr

EUR 58,- fiir das Erstmitglied,
alle weiteren Haushalts-
mitglieder je EUR 38,-

Kinder unter 19 Jahren sind
kostenlos bei der Rechtsschutz-
versicherung mitversichert.

Mitgliedervorteile und -beitrdge kdnnen je Bundesland variieren. Anmeldung und

ausflhrliche Infos zur Mitgliedschaft: radlobby.at/mitglied

Mitglied
werden zahlt
sich aus!

Sie kénnen in jedem
Bundesland bei einem
Radlobby-Verein Mitglied
werden! Und zwar bei
Radlobby ARGUS (Tirol,
Wien) sowie bei Radlobby
Burgenland, Radlobby
Karnten, Radlobby Nie-
derdsterreich, Radlobby
Oberosterreich, Radlob-
by ARGUS Steiermark,
Radlobby Salzburg und
Radlobby Vorarlberg.

Erteilen Sie uns einen
Einziehungsauftrag
und erhalten Sie bis zu
EUR 2,- ErméaBigung!

Nur fiir Mitglieder
Die optionale kosten-
gunstige Fahrrad-
Diebstahl-Versicherung

radlobby.at/dsv
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Socken mit Fahrradmuster
in 3 Farben erhaltlich

Vaude Regenponcho

Valero
statt 75 Euro
nur 50 Euro

Winterhandschuhe

Touchscreen kompatibel
Temperaturbereich: 0° C bis +5° C

22,10 Euro 7
LEFAL Steckschutzblech
Shield Lite M und L
1,95 Euro
ot 128 Roganfost
nur 1.i98 Euro Gamaschen
HOCK Gamas

nur 21,90 Euro

Reparaturhonus-Partnerbetrieb fiir Rider ohne E-Motor
Losen Sie Ihren Reparaturbonus bei uns ein! reparaturbonus.at

Radlobby ARGUS-Shop Beratung | Reparatur | Service
Frankenberggasse 11, 1040 Wien, Mo-Fr 14 - 19 Uhr, Sa 10 - 14 Uhr.

Fur Informationen zur Radlobby-Mitgliedschaft und Produkten rufen Sie uns an unter 01/5050907 oder
besuchen Sie uns in der Frankenberggasse. Bestellungen auch telefonisch oder per Mail: shop@argus.or.at.

Bildrechte bei den Herstellern. Alle Bilder sind Symbolfotos, Farbabweichungen maoglich, alle Angaben zu Produkten und
Preisen vorbehaltlich Druck- bzw. Satzfehler, Angebote solange der Vorrat reicht. Alle Preise in Euro inkl. MwSt.



Fotos: Magmag Group, Philipp von Gehren

Tour & Reise

Stadtnahe Tour zur
~lllumina® in Laxenburg

Wer in der kalten Jahreszeit eine gemiitliche Radausfahrt mit wenig
Aufwand und groféem Mehrwehr tatigen mochte, fiir den empfiehlt
sich ein Besuch der ,Illumina®in Schloss Laxenburg.

BERICHT: Omo Lisboa

emiitlich entlang des EuroVe-

109 radelt man von der Wie-

ner Innenstadt zum Schloss

Laxenburg und kann dort bis
zum 12. Janner die ,Illumina“ besu-
chen - Ticket am besten vorab besor-
gen. Unterwegs lassen sich gleich eini-
ge der neuesten Errungenschaften der
Wiener Radinfrastruktur begutachten:
die neue Fahrradstrafde in der Argenti-
nierstrafle zum Beispiel oder der neue
Radweg in der Herndlgasse.

Im weiteren Verlauf folgt man
dem EuroVelo9. Wer dem geschotter-
ten Abhang hinter dem Verteilerkreis
ausweichen will, bleibt auf der Rad-
Langstrecke Siid und kommt iiber Fa-
voritenstrafle und Fahrradstrafie Wei-
delstrafde, gefolgt vom Liesingradweg
wieder zur EuroVelo9-Route zuriick.

Lichtergarten mit Laser-Show

Die Route fiihrt ab dem Liesingrad-
weg liber Inzersdorf, Vésendorf sowie
Biedermannsdorf, ist grofdteils ver-
kehrsberuhigt und insgesamt etwa 21
Kilometer lang. Ab dem Liesingbach ist
die Strecke teilweise unbefestigt: Vor-
sicht bei feuchtem Wetter!

Die ,Illumina“, Osterreichs win-
terlicher Lichtergarten, bietet entlang
eines drei Kilometer langen beleuch-
teten Pfades spektakulire Wasser-,
Laser- und Lichtershows, einzigartige
Lichtinstallationen von internationa-
len Kiinstlerinnen und Kiinstlern sowie
eindrucksvolle Projektionen. Dieses
Jahr gibt es wieder den sprechenden
Baum und auch die Franzensburg ist
mit farbenfrohem Videomapping ge-
schmiickt.

Riickweg der Ziegelbarone

Ab Einbruch der Ddmmerung er-
wacht die Lichterwelt in Laxenburg, fiir
den Riickweg nach Wien bietet sich der
Weg der Ziegelbarone an: entlang von
Wiener Neustddter Kanal und Mod-
lingbach geht es rund drei Kilometer
bis zum Bahnhof Achau mit Anschluss
an die S60 - gutes Vorderlicht nicht
vergessen, die Route ist nicht durchge-
hend beleuchtet!

Hinweis: Auch in Innsbruck, Reutte, Froh-
nleiten bei Graz gibt es in den Lumagica-
Lichterparks beeindruckende Lichterlebnis-
se. Routenplaner wie Komoot oder mapy.cz
helfen bei der idealen Routenwahl.
www.lichtergarten.at

Unser Autor vor
einem der fiir Estland
typischen Findlinge

Briefe aus der Ferne
Dieses Mal: Estland

Viele Hohenmeter muss ich nicht
auf mich nehmen, wihrend ich durch
die Kiefernwilder des Lahemaa-Nati-
onalpark radle. Der Weg entlang der
estnischen Ostseekiiste ist gesdumt
von haushohen Findlingen, bizarr
in der Landschaft verteilt, sowie
von Heidelbeerstrduchen und Eier-
schwammerln .

Im Juni sind die Tage in Estland
lang, sodass man wunderbar Abste-
cher zu alten Fischerdorfern und Ba-
destrinden oder Rundgédnge durch
Moorlandschaften einlegen Kkann.
Danach bleibt dennoch genug Zeit,
das Zelt bei Tageslicht aufzubauen.

Auch sonst werden einem Radtou-
ren in diesem Land einfach gemacht.
Zugang zur und verantwortungsvol-
ler Umgang mit der Natur werden von
der Bevolkerung geschitzt und von
behordlicher Seite geférdert, sodass
Wildcampen grundsétzlich toleriert
wird. Dariiber hinaus unterhilt die
staatliche Forstagentur Biwak-Plitze,
wo man Regenschutz, Feuerstelle,
Komposttoiletten und oftmals Feu-
erholz vorfinden - praktischerweise
sind diese Lagerplitze in einer App
verzeichnet.

Apropos Digitalisierung: Auch in
den abgelegensten Regionen gibt es
durchwegs schnelle Internetverbin-
dung. Als stérend erweisen sich nur
die aufdringlichen Gelsen, deren An-
wesenheit man entweder stoisch ak-
zeptiert, oder aber die Flucht in die
Hauptstadt Tallinn antritt. Hier lockt
die mittelalterliche Altstadt mit Han-
se-Flair. Und wen es dann wieder auf
den Sattel zieht, der kann entlang der
Eurovelo-Route 10 noch die Inseln
Saaremaa und Hiiumaa mit ihrem
ganz eigenen Charme erkunden.
Philipp von Gehren
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Tirana

ALBANIEN

Gijirokastér

Saranda

GRIECHENLAND Igoumenitsa

Gesamtkilometeranzahl
Gefahrene Hohenmeter

8.930

Geamtgewicht
Rad + Gepack + Kind:

42

Kilogramm

Das Kind kommt mit

REISEBERICHT: Julian Walkowiak

ie grofdite Sorge vor meiner
Vaterschaft war nicht etwa,
in welche furchtbare Welt ich
ein Kind setzen werde, son-
dern vielmehr, wie ich meinem Kind
die schonen Seiten der Welt zeigen
wiirde. Fiir mich gab es wahrend der
ergangenen 20 Jahre ndmlich fast nur
einen Weg — und zwar den auf dem
Fahrrad. Fiir die eigenen Kinder will
man bekanntlich nur das Beste, somit
war Klar: Das Kind wird von Anfang an
Teil des Abenteuers sein und gewisser-
mafden ins Radfahren und Radreisen
hineinwachsen. Die erste Radreise gab
es dann im Alter von 7 Monaten durch
Slowenien, gefolgt von einer Radtour
durch Taiwan mit eineinhalb Jahren.

Dieses Jahr wollten wir wieder in
Europa bleiben und mit Kleinkind im
Fahrrad-Anhinger nach Moglichkeit
in trockenen Gefilden. Dank des ge-
fihlt grofiten Abenteuerfaktors setzte
sich bei der Linderwahl letztendlich
Albanien durch: Vielversprechende
Naturlandschaften, Kiistenklima mit
Badeoption, gut fiir die Geldtasche.
Und allein schon aufgrund der An-
und Abreise per Zug und Fihre miisste
uns unser Sohn eigentlich schon an-
himmeln, dachten wir uns. Und - Ach-
tung, Spoiler! — so war es auch: Es lebe
der Schienenverkehr und erst recht
das schwimmende Haus!

Wer Albanien als Destination fiir
eine Radreise wihlt, dem wird bald
Kklar: Viel Detailroutenplanung ist hier
nicht moglich, da es insgesamt nur
wenige Strafden gibt. Normalerweise
bekommen wir nach Ankunft in einem
Land ein Gefiihl dafiir, wie stark befah-
ren die ,,grofden” Strafden sind, in wel-
chem Zustand die ,kleinen Straflen®
sind und wo es vielleicht gute Offroad-

Alternativen gibt. Danach legen wir
uns dann die Route. In Albanien ist
diese Flexibilitit leider nicht moglich.

Gut fiir die Oberflichenversiege-
lungsbilanz - aber schlecht fiir Radrei-
sende mit Kindern. Die Offroad-Wege
sind meistens von ihrer Beschaffen-
heit zu ,,brutal” fiir den zarten Kinder-
popo. Nicht einmal das kreativste On-
Board Unterhaltungsprogramm halt
das Kind lang genug im Bohrschlag-
hammer-tanzenden Kindersitz. Die
asphaltierten Strafden sind dann eben
Straf’en fiir alle. Lkw, Pkw mit Wohn-
wégen und die vielen Alltagspendeln-
den in ihren Kfz. Ganz selten gibt es
Ausweichmoglichkeiten auf kleinere
alternative Strafden, welche iiber Um-
wege zum selben Ziel fiihren.

Positiv tiberrascht war ich dann al-
lerdings vom insgesamt riicksichtsvol-
len Fahrstil der Verkehrsteilnehmen-
den: Grofziigige Uberholabstinde wie
in Albanien kann man sich andernorts
nur wiinschen. Toll war auch das tag-
tigliche Hupkonzert der vorbeifahren-
den Autos. Da gibt es ja bekanntlich
zwei Melodien. Die eine singt ,,Schleich
di!, die andere singt ,,Geile Sache was
ihr da macht, seid willkommen, go go
go!“ Nachdem fast jedes Hupkonzert
mit nach oben gestrecktem Daumen
oder einem Licheln kombiniert wur-
de, bin ich der Meinung, dass wir als
radfahrende Familie gern gesehen und
liberholt wurden.

Das bringt mich zum néchsten
Punkt: Land und Leute. Das wirklich
Schone an Albanien ist, dass du Gast-
freundschaft in einem fiir Europa
ungewohnt hohen Ausmaf} erleben
kannst. Kaum eine Herberge, aus wel-
cher wir ohne geschenkten Proviant
(meistens Obst) abreisten. Kredenzt



Fotos: Julian Walkowiak

Teils unberiihrte Land-
schaften und hin und
wieder treibt ein Hirte
seine Schafe durch die
Gegend

Unterwegs an der Kiiste
im Stiden Albaniens

Familien-Selfie mit zwei
Selbstfahrenden und
einem Passagier
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Festschmaus in Gjirokastra,
einer der dltesten Stadte des
Landes

Fahrrad-Infrastruktur
sucht man in Albanien
vergebens.

Orientierungspause

in der Nahe der Stadt
Palasé mit spektakularen
Ausblicken



wird, was der eigene Obst- und Gemii-
segarten zu bieten hat. Ebenso Tier-
haltung fiir den Eigengebrauch. Zum
Frihstiick werden dann die Eier der
eigenen Hithner gebraten.

Auch die Freude und Zuneigung
gegeniiber unserem Sohn war durch
die Bank zu spiiren und zu erleben.
Geschenke (Obst, Zuckerl, Kkleine
Spielzeuge) und der fiir unseren Sohn
furchterregende Wangenzwicker ge-
horten zum tiglichen Reise-Ritual.

»In Albanien wird nichts gestohlen*

Der grofdte Kulturschock fiir mich
war neben den 200.000 verstreuten
Bunkern im Land (Relikt des Diktators
Enver Hoxha) die unglaubliche Gelas-
senheit der Albaner in Bezug auf Dieb-
stahl.

Als Radtourist ist das eigene Fahr-
rad immer der heilige Gral, den es
zu schiitzen gilt. Am liebsten wiirde
man das Rad in jede Unterkunft rein-
quetschen, damit man ruhig schlafen
kann und weif}, dass die Radtour am
nichsten Tag auf jeden Fall weiterge-
hen kann. Uberall wo wir hinkamen
(egal ob Stadt oder Land), hat man uns
gesagt, wir miissten uns keine Sorgen

machen und koénnten die Rider ein-
fach drauflen stehen lassen, denn:
»In Albanien wird nichts gestohlen.”
Wir merkten erst, dass dies kein Tou-
rismus-Marketing-Geplaudere war,
als wir feststellten, dass unsere Hosts
teilweise die Schliissel an der Haustiir
auch nachts drauflen stecken liefden
~damit man jederzeit gut ins Haus
kiame“. Wow! Fiir mich als Radfahrer
paradiesische Zustinde.

Kontrastreiche Aussichten

Unsere Zeit reichte lediglich, um
die stidliche Hélfte Albaniens zu er-
kunden. Dabei liberquerten wir wun-
derschone Berge, fuhren entlang von
naturbelassenen Fliissen (Vjosa), ka-
men an den grofden Ohridsee an der
Grenze zu Nordmazedonien und fuh-
ren entlang wirklich toller Kiistenstra-
3en (Vlora bis Ksamil). Der Kontrast
von Luxushotels mit geparkten Lu-
xuskarossen an der Kiiste, bis hin zu
Truthahn-Herden treibenden Opis im
Landesinneren gehorten gleicherma-
fRen zu unseren Eindriicken.

Fazit: Aufgrund der warmherzigen
Menschen, der schonen Landschaf-
ten ist Albanien jedenfalls eine Rad-

=

Tour &Reise

reise wert. Ich wiirde mein (Klein-)
Kind allerdings nur ungern selbst am
Rad fahren lassen oder es per Follow-
Me (Tandemkupplung fiir Kinderrad)
hinterherziehen. Mit Kleinkind am
eigenen Rad gefiihrt, fiihlte ich mich
durchwegs sicher und wiirde ohne Be-
denken ein zweites Mal das Land be-
reisen (Erfahrungswert beruht auf Off-
Season Verkehr im Oktober).

Wunsch ans Universum: Albanien
hat atemberaubend schone, aufgelas-
sene Bahnstrecken. Der Radtourismus
koénnte durch einen Ausbau dieser
Strecken hervorragend in den wach-
senden Tourismus integriert werden.

Anzeige

20 Jahre Gruppenreisen: Gemeinsam unterwegs auf spannenden Radabenteuern

Ositarn Aelrie
12,04, = 17.04.2025

A banien
15,08, - 25.05.2025

www.elitetours.at

Cormweall
18,07, = 28.07.2025

*

*
1.260,00 € 2.190,00 €

Fulclarachmieg
05,06 - 09052025

Enelang ces Thers  Serbische Denan
18.09. = 21.09.2025 2708, = 04,70.2025

* %
1.470,00 € 1.980,00 €

Gefuhrte Gruppenreisen all Inklusive

Busfahrt It. Programm ab Wien, Unterbringung in ***/**** Hotels, meist Halbpension, Rad- und
Gepécktransport, techn. Support, detaillierte Tourinfos + Plane, GPS Navigation, Tourguide
(15 max. Personen), ELITE RADREISE- und Stornoschutz

(* - Richtpreis )

ELITE TOURS
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BETREFF: Tandem-Fahren

Ich wiirde gerne die Aufmerksamkeit
aufein Thema lenken, das, fiir mich un-
verstdndlich, derzeit keine Beachtung
findet: Tandemfahren. Wir sind seit
einiger Zeit eine autofreie Familie mit
zwei Kindern und organisieren schon
lange unseren Alltag mit dem Fahrrad.

Anfangs mit Kindersitz und Anhdn-
ger, danach mit dem FollowMe-System.
Das gemeinsame Fahren mit der Tan-
demkupplung hat uns auch bei Aus-
fliigen immer sehr viel Freude bereitet,
aber leider sind die Kinder bzw. deren
Fahrrdder nun endgiiltig zu grofs dafiir.
Zwar kénnen die Kinder prinzipiell
natiirlich schon alleine fahren, aber
auf gefihrlichen oder weiteren Strecken
schdtzteich es sehr, die Kinder unter
Kontrolle zu haben.

Da mir also das gemeinsame
Fahren sehr gefiel, und weil ich auch
mit meiner Frau gerne romantische

Ausfliige machen wollte, war fiir mich
die Anschaffung eines richtigen Tan-
dems ein logischer Schritt. Zu meiner
Uberraschung musste ich feststellen,
dass Tandems derzeit — bis auf ganz
wenige Ausnahmen — am europdischen
Markt nicht verfiigbar sind. Offenbar
ist Tandemfahren seit einigen Jahren
richtiggehend ,,out®. Gliicklicherweise
konnte ich ein hochwertiges, gebrauch-
tes Tandem erwerben, das wir seither
fleif$ig nutzen und uns eben auch beim
Kindertransport hilft. Meine Anregung
daher: Vielleicht kénntet Ihr einmal ei-
nen Schwerpunkt betreffend Nutzen des
Tandems beim Alltagsradfahren ma-
chen und auch recherchieren, warum es
zwar einen Hype um grofie und schwere
Lastenrdder gibt, aber man keine neue
Tandems bekommen kann.

Und wenn wir schon bei Lastenrd-
dern sind - noch ein Thema, auf das
ich gerne aufmerksam machen wiirde:
Lastentransport mit Anhdnger. Da wir

ja autofrei sind, erledige ich sdmtliche
Lastentransporte — ob Wochenendein-
kauf oder Baumarkt-Besuch - mit einem
kleinen Hinterher-Anhdnger. Das ist
deutlich billiger, vielseitiger und platz-
sparender als ein eigenes Lastenrad.
Das Lastenrad sehe ich in erster Linie
beim Kindertransport angesiedelt, aber
fiir den Giitertransport ist ein Anhdn-
ger eine grofiartige Option!

Winfried Halbhuber, 2340 Modling

Clara ,Orca“ Felis

ist Radbotin, Buchhandlerin
und schreibt. In ihrer
Glosse berichtet sie aus
dem StraBendschungel
zum Wortmeer

Orcas Kettenbriefe

Rollenbilder

Rollenbilder verdndern sich und wir
uns mit ihnen. Auch ich. Je nachdem,
mit welchen Rollen, Bildern und Ré-
dern ich unterwegs bin. Was sagt das
liber mich aus? Was sagt mein Rollen-
bild aus, mein Fahrbild, mein Rad, mit
dem ich gerade unterwegs bin?

In welche Rollenbilder stecke ich
die Menschen, je nachdem, mit wel-
chem Rad sie gerade unterwegs sind.
Das schicke, das schnelle, das gemiitli-
che, das alte, die Familienkutsche, der
Drahtesel, ein Randonneur. Alles Ré-
der, alles besser als ein Auto.

Auch Autos konnen in Rollenbil-
der gepresst werden, aber darum geht
es hier nicht. Ich rolle, fahre, pedalie-
re, lasse mich anrollen, ausrollen, bin
manchmal von der Rolle, aus der Rolle,
schliipfe in Rollen - je nach Situation,
je nach Gruppierung, nach Ausfahrt,
Aufenthalt, Stimmung, Schubladen
und Vorurteilen, manchmal mit und
manchmal ohne Rollen.

Was ich eigentlich sagen mochte:
Rollenbilder verdndern sich je nach
Perspektive, je nach Lichteinfall, je

nach Abstand und Hintergrundwis-
sen. So wie mein Rollenbild verdndert
wird, je nachdem mit welchem Rad ich
unterwegs bin. Denn ich fahre anders,
wenn ich mit dem Alltagsflitzer oder
der Familienkutsche unterwegs bin.
Ich bin ein radelndes Rollenbild, unab-
hingig von Rad und Wetter. Trotzdem
kann es sein, dass ich als unvorsichtig
und unverantwortlich eingestuft wer-
de. Es kann auch sein, dass ich angeléa-
chelt werde. Es ist doch so, dass es ein
Lebensgefiihl widerspiegelt.

Vielleicht kann ich fiir dich ein Rol-
lenbild sein? Eines, das du fiir dich so
anpasst, dass wir dann gemeinsam auf
der gleichen Wellenlinie rollen kénnen.

Vielleicht wirst du ein Rollenbild
fiir mich sein und einen neuen Hori-
zont ausrollen.



Erratum:
# DE 03/24 Kopfhorer-Test
,»Die Ohren offen halten!*

Leider sind uns beim Redigieren des
Testberichts iiber Open-Ear-Headsets
im letzten DRAHTESEL zwei Fehler
unterlaufen und wir haben den Beitrag
unserer Autor*innen ,,verschlimmbes-
sert”: Bei dem Test geht es zwar um
Open-Ear-Headsets, aber nicht — wie
wir filschlicher Weise eingefiigt haben
- um Bone-Conduction-Headsets. Au-
Jerdem bedeutet Multipairing bei den
Skokz OpenFit nicht, dass zwei Perso-
nen gemeinsam Podcast horen kénnen.
Es bedeutet, dass die Kopfhorer mit zwei
unterschiedlichen Gerdten gleichzeitig
verbunden sein konnen (z.B. ein Smart-
phone und der Laptop). Wir entschuldi-
gen uns dafiir bei unseren Leser*innen
und auch bei Autor und Autorin! In

der Online-Fassung des Artikels ist der
Fehler richtiggestellt.

# DE 03/24 Kopfhorer Test

1. Das sind alles keine Bone-
Conduction-Headsets, sondern ,,nur®
Open-Ear-Headsets.

2. Zumindest die Headsets von Shokz

und Huawei sind bei Verkehrsge-
rduschen und Fahrtwind unbrauchbar,
und zwar sowohl zum Musikhoren

als auch zum Telefonieren. Ich habe
schon einige drahtlose In-Ear-Headsets
probiert, und die einzigen bei Verkehrs-
gerduschen und Fahrtwind wirklich
brauchbaren sind Jabra Evolve/Elite
65e/75e; leider werden sie nicht mehr
produziert.

Beim ndchsten Mal bitte draufSen
mit richtigen Verkehrsgerduschen und
richtigem Fahrtwind testen, nicht drin-
nen mit Ventilator!

Christian Focke-Kiss, 1230 Wien
Antwort der Redaktion

Die Tests wurden so gestaltet, dass
sie gut vergleichbar sind. Deshalb ha-
ben wir uns als ,, Windgerdusch-Ersatz,,
den Ventilator zur Hilfe genommen.
Der Abstand zum Ventilator war
immer der gleiche. So konnten wir
gleiche Bedingungen und Windge-
schwindigkeiten bei allen Kopfhorern
garantieren. Im Freien kann eine
Boe und unterschiedliche Windver-
héltnisse auch zu unterschiedlichen
Eindriicken fithren. Das wollten wir

vermeiden. Wir haben alle Gespréache
beim Smartphone des fiktiven Ge-
sprachspartners aufgezeichnet und im
Nachhinein analysiert. Hier war das
Ergebnis eindeutig.

Musikhoren haben wir auch im All-
tag getestet. Wie im Artikel beschrie-
ben, tritt die Musik bei Straflenlarm
und Sirenen in den Hintergrund. Das
ist der offenen Bauweise geschuldet.
Wir empfinden das aber als positiven
Effekt, weil man von der Umgebung
mehr mitbekommt.

Wir haben selbst schon viele In-Ear
Modelle getestet. Die Abschottung von
der Umgebung und das unnatiirliche
Sprachempfinden beim Telefonieren
haben uns aber stets gestort. Wir ha-
ben uns daher bewusst fiir einen Test
von Open-Ears entschieden und woll-
ten hier auch nicht Apfel mit Birnen,
also In-Ears mit Open-Ears, verglei-
chen, sondern in einer Kategorie von
Kopfhorern bleiben.

André Lintschnig

Die Redaktion freut sich tiber Diskussionsbeitrédge
und Leserbriefe. Bitte senden Sie uns lhren

Text unter Bekanntgabe lhres Namens und der
Postleitzahl an drahtesel@argus.or.at

Anzeige

Der Podcast der velophilen Erfolgsgeschichten

Wie fahrradfreundlich

ist Ihr Betrieb?

Das konnen Sie mit dem Radlobby-Angebot der
"CFE-Zertifizierung zum fahrradfreundlichen Betrieb” fest-
stellen. Bekommt Ihr Betrieb Bronze, Silber oder Gold?

Nach der kostenlosen Online-Selbstevaluierung kann der
Betrieb die "CFE-Zertifizierung zum fahrradfreundlichen
Betrieb” buchen. Radlobby-Auditor*innen begutachten
dann lhren Betrieb, beurteilen die Radfreundlichkeit nach
objektiven Kriterien und geben Tipps zur Verbesserung.

reichdurchradeln.at

CFE-ZERTIFIZIERUNG ZUM
FAHRRADFREUNDLICHEN
BETRIEB

radlobby
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Termine

Radlobby Jour Fixes &
Arbeitstreffen

Viele lokale Radlobby-Gruppen
laden zu offenen Arbeits-
treffen und Jour Fixes ein.

Wir freuen uns Uber neue
Radaktivist*innen, die mitma-
chen mochten — auf unserer
Website sehen Sie, wann das
nachste Treffen in lhrer Nahe
stattfindet — wie z.B. in Wien am
9. Janner im Amerlinghaus.
radlobby.at

Critical Mass

Fr,, 20. Dezember, 17 Uhr
Schwarzenbergplatz, 1030 Wien
Die Critical Mass, die Radaus-
fahrt fir eine gerechtere Ver-
teilung des &ffentlichen Raums,
findet in Wien jeden dritten
Freitag im Monat statt. Auch in
Bregenz, Graz, Innsbruck, Linz,
Villach, Klagenfurt und Salzburg
wird geradelt. Alle Termine
Osterreichweit auf

criticalmass.at

Neujahrsradeln 2025

Mi,, 1. Janner

Das Fahrrad hat als bestes
Verkehrsmittel immer Saison —

So muss Jahreswende:
Beim Neujahrsradeln
eroffnen Radfahrende die
Fahrradsaison 2025.

auch wenn sich das Geriicht, die
Radsaison wirde erst im Friih-
ling wieder anfangen, hartnackig
hélt. Daher lautet die Radlobby
plnktlich zum Jahresbeginn in
vielen Osterreichischen Stadten
die neue Radsaison ein!

Alle Infos und die genauen
Abfahrtszeiten:
radlobby.at/neujahrsradeln2025

Erfahrungsaustausch
Radreisen

Sa, 11.Janner, 14 bis 17 Uhr
Schloss Traismauer, Hauptplatz
1,3133 Traismauer

Die Radlobby Traismauer ladt
klassische Radreisende ins
Schloss Traismauer zu einem
lockeren Erfahrungsaustausch
ein. Prasentiert werden u. a.
Berichte zu Reisen an die
AtlantikkUste, an die Ostsee
oder nach Andalusien.
radlobby.org/noe/radreisen/

Radreparaturkurse

Ab Di, 9. Janner, 17 Uhr
Rad-WG, Gassenlokal, Schmalz-
hofgasse 8, 1060 Wien
Gemeinsam mit der Lenkerban-
de veranstaltet die Radlobby

Wien Fahrrad-Reparaturkurse
fur Einsteiger*innen und Fortge-
schrittene.

Infos und weitere Termine hier:
radlobby.at/reparaturkurse

Radeln for Future

Fr, 7 Februar, 17 Uhr
Votivpark, 1090 Wien

Um den Forderungen nach
sicheren Radwegen in Wien
Nachdruck zu verleihen, veran-
staltet Radeln for future monat-
liche Rad-Demos, diese fiihren
zu Hotspots mit fehlender oder
mangelhafter Radinfrastruktur,
aber auch zu Orten aktueller
Anlasse.

radelnforfuture.at

Radlobby Karnten
Ideenwerkstatt

Sa, 15. Mérz, 10 bis 17 Uhr
Drehscheibe in St. Michael ob
Bleiburg 26/ Vrtiliak v Smihelu
26

Bei der Ideenwerkstatt tref-
fen sich einmal im Jahr aktive
Radlobby-Mitglieder aus allen
Regionen Karntens und solche,
die es werden wollen. Gemein-
sam entwickeln wir Aktionen

und Ideen flr das Jahr 2025.
radlobby.at/kaernten/ideenwerk-
statt2025

ARGUS Bike Festival &
RADpaRADe

Sa. 12.und So,13. April,

9 bis 18 Uhr

Rathausplatz, 1010 Wien

Mit einem groBen Wochenende
im Zeichen des Fahrrads kommt
das ARGUS Bike Festival am
Wiener Rathausplatz 2025
wieder: Ein Feuerwerk an
Action, jede Menge Stationen
zum Mitmachen und zum Testen
sowie alle wesentlichen Marken
und Trends gibt es auf unserer
groBen Fahrrad-Messe. Ein
Highlight: Am 13. April 2023
radeln wir wieder gemeinsam
bei der Wiener RADpaRADe!

bikefestival.at; radparade.at

Sie haben einen Termin,

den Sie gerne in dieser Rubrik
verzeichnet hatten:

Schreiben Sie uns an
drahtesel@argus.or.at

Weitere Termine: radlobby.at



Die Welt entdecken. Mit dem
neuen woom EXPLORE.

Das brandneue, superleichte woom EXPLORE flr Rider*innen
von 6 bis 14 Jahren - mehr Komfort, mehr Sicherheit und ein
unverwechselbarer Look. Kids, die ein sportliches Allround-Bike
wollen, werden das woom EXPLORE lieben. Entdecke jetzt alle
Features und Farben auf woom.com!

®
m enjoy theride

EXPLORE



Osterreichs erste FahrradstraBe nach niederldndischem Vorbild ist fertig.
Auf ihr radelst du sicher, komfortabel und flott zwischen Hauptbahnhof Wien
und Karlsplatz. Die ArgentinierstraBe ist eines von mehr als 50 Projekten der
Stadt fir das Radfahren im Jahr 2024. Alle Infos unter www.fahrradwien.at




